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1 Aufgabenstellung

In Aldingen im Landkreis Tuttlingen ist die Aufstellung des Bebauungsplans ,Ro-
sen-Areal” in der Spaichinger Stralle vorgesehen. Innerhalb des Plangebiets be-
findet sich derzeit ein Hotelbetrieb, leerstehende Gebdude der ehemaligen Ro-
senbrauerei und weitere Nebengebaude. Ziel ist es aus den bestehenden Ge-
bdauden der Rosenbrauerei durch Sanierungsarbeiten neue, barrierefreie
Wohnanlagen mit Pkw-Stellplatzen zu schaffen. Der Hotelbetrieb soll dabei er-
halten bleiben. Derzeit ist das Gebiet im bestehenden Flachennutzungsplan® als
Gewerbeflache ausgewiesen. Im Zuge des Verfahrens soll hier urbanes Gebiet
(MU) entstehen und damit die rechtlichen Voraussetzungen fiir das Bauvorha-
ben geschaffen werden.

Das Plangebiet wird von der nordostlich und sidlich verlaufenden Spaichinger
Strafle (B14 und GemeindestralRe) und der westlich verlaufenden Rottweiler
StrafRe (L453) tangiert. Siidwestlich des Plangebiets befindet sich die Schienen-
strecke 4600 (Plochingen-Immendingen).

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen zu ermit-
teln, die auf das Bebauungsplangebiet einwirken. Diese sind im Einzelnen:

o Umliegender StraRenverkehr (B14, L433, Spaichinger StraRe)
o Umliegender Schienenverkehr (Strecke 4600)

o Gewerbe (Hotel, Maschinenhalle und Heulager, geplante Stellpldtze fir
Wohnanlagen)

Zur Prifung der Umsetzbarkeit des konkreten Vorhabens werden die Plange-
baude bzw. Umbauten in den Berechnungen berlicksichtigt. Die daraus resul-
tierenden Festsetzungen werden fiir das Plangebiet ohne Gebaudekdrper dar-
gelegt.

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 18005%*3 sowie die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm)* mit den darin genannten Regelwerken und Richt-
linien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte sind
SchallschutzmaBnahmen zu konzipieren.

! Flachennutzungsplan der Gemeinde Aldingen, Angaben erhalten von R. Stehle, Freier Stadt-
planer am 28.03.2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023.

3 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

(@]

Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben, Angaben
seitens der Betreiber, Verkehrsuntersuchungen und Bestimmung der Ab-
strahlung aller relevanten Schallquellen

Ermittlung der Beurteilungspegel im Plangebiet/an der geplanten Bebau-
ung

Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreiten der zuldssigen
Orientierungs-/Richtwerte

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse
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Unterlagen

Projektbezogene Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

(0]

2.2

Bebauungsplan ,Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500,
Stand: 6.12.2023
Flachennutzungsplan der Gemeinde Aldingen, Stand: 02.02.2018.

Sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhduser, Spaichinger Strafle in Aldingen,
Grundriss EG/1. OG, Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand:
25.05.2022.

Verkehrsuntersuchung BU Aldingen, INOVAPLAN GmbH, Stand:
12.05.2021/erhalten am 16.05.2023.

Zugdaten der Strecke 4600, Streckenabschnitt Neufra, Aldingen, Spaichin-
gen, Deutsche Bahn AG, 22.05.2023.

Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

Gesetze, Normen und Regelwerke

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen
und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Gber-
arbeitete Auflage.

Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Riickfahrwarneinrichtungen.

DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. 2023.

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung. 2023.

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfillung der Anforderungen. 2018.

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996). 1999.

Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fiir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldn-
denvon Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.

o Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I1S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) gedandert worden ist.

o VDI 2719 Schallddammung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.

o VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanla-
gen. 2012.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 18005%2 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fiur Gewerbebetriebe mit allen dazugehérenden Schallimmissionen ist die
TA Larm* heranzuziehen. Die TA Larm gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwéagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Beriicksichtigung von besonders schutzbeddirfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der TA Ldarm Uber denen der DIN 18005 und stellen die
,Sstrengere” Beurteilungsgrundlage dar.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55 /50
Kerngebiete (MK) 63 /60 53/45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/ 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Bei zwei Orientierungswerten gilt der jeweils niedrigere Wert fiir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie Geradusche von vergleichbaren 6ffentlichen An-
lagen, der hohere fur Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023.
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufserhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >> 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) (ber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fiir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.3 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium flr die verkehrlichen
Schallimmissionen dar. Die ,Stadtebauliche Larmfibel“® fiihrt hierzu folgendes
aus:

Fiir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.“

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken.hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

KerrT-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fir die Planung neuer Baugebiete, die ein storungsfreies Wohnen gewahrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdéufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stdd-
tebaulichen Missstdnde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Stadtebauliche Larm-
fibel - Hinweis fir die Bauleitplanung.

4 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”.

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem Mafle schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,Zur Vermeidung erheblicher Beldistigungen unter Iirmmedizini-
schen Aspekten tagsliber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
Aufienwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.”

3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Derzeit befindet sich das Plangebiet, laut ak-
tuellem Flachennutzungsplan, auf einer Gewerbeflache.

Abbildung 1 — Ausschnitt Flcichennutzungsplan der Gemeinde Aldingen’

E
<)

! Flachennutzungsplan der Gemeinde Aldingen, Stand: 02.02.2018.
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Das Plangebiet soll im Zuge des Verfahrens als urbanes Gebiet (MU) ausgewie-
sen werden, dessen Schutzbedirftigkeit fiir diese Untersuchung angesetzt
wird.

Abbildung 2 — Bebauungsplan ,,

% %

%

Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen’
/ e

]

1 Bebauungsplan ,,Rosen-Areal”“ der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500, Stand: 6.12.2023
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3.5 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,

bzw. Immissionsgrenzwerte fiir urbane Gebiete dargestellt.

Tabelle 4 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte fiir ur-

bane Gebiete

Regelwerk

Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissi-
onsgrenzwerte fur urbane Gebiete in dB(A)

tags (6-22 Uhr)

nachts (22-6 Uhr)

heitsgefahrdung

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) 60 50/451
TA Ldrm 63 4572
16. BImSchV 64 54
AuRenwohnbereiche 63 -
Schwellenwerte der Gesund- 70 60

! Der héhere Wert gilt fir StraBenverkehr, der niedrigere fir die anderen Larmarten.

2 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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4 Beschreibung des Bauvorhabens und der Umgebung

4.1 Beschreibung des Vorhabens

Das Plangebiet befindet sich auf den Flurstiicken 2628, 2628/1, 2628/2, 2628/3
und 3067/1 in Aldingen im Landkreis Tuttlingen. Im noérdlichen Bereich des
Plangebiets befinden sich derzeit leerstehende Gebaude der ehemaligen Ro-
senbrauerei. Auf den sidlichen Flurstiicken 2628/1 und 3067/1 ist das Hotel
,Das Q" ansassig. Der Betreiber des Hotels bzw. Grundstlicksbesitzer des Areals
plant im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens den Umbau des Areals mit dem
Ziel neue moderne und barrierefreie Wohnanlagen zu schaffen. Im Zuge der
Sanierungsarbeiten sollen drei Mehrfamilienhdausern mit zugehdérigen Stellplat-
zen (insgesamt 31) geschaffen werden. Das Hotel soll hierbei bestehen bleiben
(Bestandsschutz) und in das Konzept integriert werden. Nordlich des Hotelge-
baudes steht ein derzeit privat vermietetes Nebengebdude, das ebenfalls be-
stehen bleibt. AuRerhalb des Plangebiets befindet sich nordostlich ein Heulager
sowie ein Leerstand und sidlich des Plangebiets ein Gebaude, in dem Landma-
schinen gelagert werden.

Die nachstehenden Abbildungen zeigen das Areal im derzeitigen Zustand sowie
mit umgesetzter Planung.

Abbildung 3 — Fotografie des bestehenden Areals, Zustand Heute (Nordost-An-
sicht)?

Lager
private Nutzung)

Rosenbrauerei
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€
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! Abbildung erhalten vom Auftraggeber am 28.03.2023.
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Abbildung 4 — 3D-Ansicht des Planvorhabens (Nordost-Ansicht)*

Lager
(private Nutzung)

Gepiante Mehrfamilien-
wohnungen

4.2 Verkehr: StraRe und Schiene

Nordostlich des Plangebiets verlauft die Bundesstralle B14 (Spaichinger StraRRe)
mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Westlich befindet
sich die Landesstralle L433 (Rottweiler Stralle) mit einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 70 km/h (bis zur Ortseinfahrt) bzw. 50 km/h (innerorts). Auf der
Hohe des Bahnilibergangs biegt die Rottweiler Stral3e in die Spaichinger Stralie
(GemeindestraRe) ab mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Schienenstrecke 4600 (Plochingen-Immendingen) verlauft unmittelbar std-
westlich des Plangebiets. Der Bahnhof der Gemeinde Aldingen befindet sich in
sidwestlicher Richtung in einer Entfernung von rund 100 m.

Die Lage des Schienen- und StralRenverlaufs ist in der folgenden Abbildung dar-
gestellt.

! Erhalten vom Auftraggeber am 28.03.2023.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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Abbildung 5 — Lage der umliegenden Straf3en- und Schienenverldufe’
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4.3 Gewerbe: Hotel und Lagerhallen

Das bestehende Hotel und die umliegenden Lagerhallen (Heu und Maschinen)
sind ebenfalls Bestandteil der Untersuchung.

Im Hotel sind derzeit 21 Hotelzimmer untergebracht. Die Gaste kénnen mit
Hilfe des Self Check-In Terminals 24 Stunden im Hotel einchecken (keine Rezep-
tion erforderlich). Laut Betreiber kann mit einer Zimmer-Auslastung von ca.
75% gerechnet werden. Der Check-In und Check-out erfolgt vorwiegend tags
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr. Nachts ist mit maximal 1 An-/Abreisen zu rech-
nen. Im AuRenbereich stehen den Gasten 18 Stellplatze zur Verfligung, deren
Pkw-Bewegungen entsprechend der Auslastung angesetzt werden. Tagslber
erfolgt eine Anlieferung der Lebensmittel und weiteren Einkaufen mittels Pkw
und moglicher Pakete (UPS, DPD etc.) via Transporter (,Sprinterklasse®). Die
Anlieferung bzw. Abholung der Wasche wird mit einem kleinen Lkw (5 t) 1 Mal

! Sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhauser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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wochentlich durchgefiihrt. Pro Anlieferung bzw. Abholung werden rund 3 Roll-
wagen aus- und eingeladen.

Die nordlich liegende Lagerhalle wird derzeit zur Lagerung von Heuballen ge-
nutzt. Eine Anlieferung des Heus erfolgt vorwiegend mittels Traktor und Anha-
nger. Das Heuwickeln findet auf den Feldern statt.

Im Gebdude sidlich des Plangebiets befinden sich diverse landwirtschaftliche
Maschinen und Geratschaften, die dort lediglich zur Lagerung aufbewahrt wer-
den. Eine kurzzeitige Nutzung der Gerate im Freien kann nicht ausgeschlossen
werden.

Folgende Randbedingungen und Schallquellen sind fiir die schalltechnische Un-
tersuchung von Bedeutung:

Hotel ,Das Q“

o Pkw-Verkehr auf dem Hotel-Parkplatz: Bei 21 Zimmern und einer Auslas-
tung von ca. 75% ist mit rund 16 Gasten am Tag zu rechnen. Pro Gast wird
eine Pkw-An- und Abfahrt berlicksichtigt. Nachts wird von maximal 1 Pkw-
Bewegungen in der lautesten Nachtstunde ausgegangen. Bei 18 Stellplat-
zen ergibt sich daraus eine Bewegungshaufigkeit von 0,11 Bewegungen pro
Stunde und Stellplatz tags® und 0,055 Bewegungen pro Stellplatz und lau-
teste Nachtstunde’.

o 1x Anlieferung via Pkw (Lebensmittel, sonstige Einkaufe)

o 1x Anlieferung bzw. Abholung der Wasche via Lkw (5 t). Pro ,Wasche-Aus-
tausch” werden 3 Rollwagen verladen.

o 1x Anlieferung via Transporter/Sprinter tags (UPS, DPD etc.)

o Kommunikationsgerdusche von maximal 14 Gasten im AuRenbereich zwi-
schen 7:00 und 10:00 Uhr

1 21 Zimmer X0,75 X2 Bewegungen
18 Stellplatze X16 Stunden
2 1 Bewegung
18 Stellplatze X1 lauteste Nachtstunde

= 0,11 Beweg.pro Stellplatz und Stunde tags

= 0,055 Beweg. pro Stellplatz und lauteste Nachtst.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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Lagerhallen

Laut Auftraggeber kann mit Traktor- bzw. Maschinenfahrten auf beiden Grund-
stlicken fir jeweils rund 1 Stunde am Tag gerechnet werden. Um die derzeitige
und potentiell zukinftigen Nutzung zukiinftig nicht einzuschranken, wird die
Dauer der Vorgange auf 3 Stunden tags erhoht. Eine mogliche Ab-/oder Zufahr-
ten nach 22:00 Uhr bzw. vor 6:00 Uhr wird ebenfalls berticksichtigt.

o Maschinenhalle: Maschinennutzung fir 3 Stunde tags im AulRen/Hofbe-
reich und 1 Ab/Zufahrt in der lautesten Nachtstunde

o Heulager: Je 1 An- und Abfahrt eines Traktors zum bzw. vom Heulager und
3-stiindige Nutzung des Traktors im Hofbereich tags sowie 1 Ab/Zufahrt in
der lautesten Nachtstunde

Die Lage der Schallguellen und der maligeblichen Immissionsorte ist in den
nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Abbildung 6 — Lage der Schallquellen®
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Rollwagen (Wasche)

@ Kommunikation

Traktor/Maschinennutzung

Traktor/Maschinen Fahrweg

! Sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhauser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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Abbildung 7 — Lage der mafsgeblichen Immissionsorte am Plangebdude*

Legende
] Hauptgebaude
|:| MNebengebiude

== Geltungsbereich

\ e Immissionsort
Hote D Gebaude Planung

! sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhduser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren-TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm?! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben sowie Anga-
ben zur Auslastung seitens des Auftraggebers erarbeitet.

Entsprechend den einschlagigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen StraRenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdusche werden unter Berlicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerduschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1g [Ti z T, 1091 (Laeq,j - Cmet * Krj +Kij + Kg,;) dB(A)
r %
j=1

Mit:

Tr Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit

Ki; Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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5.2 Emissionen der maRgeblichen Schallquellen

5.2.1 Parkplatz - Hotelgaste

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kpa + K|+KD+K5tro+10'|g(B' N) dB(A)
Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde

Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

Kb Zuschlag fur den Durchfahranteil, hier +2,4 dB(A)

Kstro Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier 18 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,11 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags und 0,055 Bewegungen je Stellplatz und lauteste
Nachtstunde

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz Hotel)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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5.2.2 Pkw Fahrwege

Fir die Anlieferung der Lebensmittel via Pkw wird 1 Bewegung je Zu- und Ab-
fahrt berlicksichtigt. Fir die Pkw-Bewegungen wurde ein langenbezogener
Schallleistungspegel von 49,7 dB(A)'? je Meter angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Pkw Fahrweg (Anlieferung))

5.2.3 Lkw Rangieren

Im Tagzeitraum findet 3 bis 4 Mal im Monat eine Anlieferung bzw. Abholung
der Wasche mittels Lkw (5 t) statt. Fir die schalltechnische Untersuchung wird
von 1 Vorgang pro Tag ausgegangen.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tilirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen zusammen. Diese Einzelereignisse wurden
im Rechenmodell unter Beriicksichtigung der Anzahl und Einwirkzeit der Ereig-
nisse zu einer Flachenschallquelle mit einem anlagenbezogenen Schallleis-
tungspegel von 89,5 dB(A) zusammengefasst (vgl. folgende Tabelle).

Tabelle 5 — Teilpegel des Rangiervorgangs fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit

Ereignis dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5Sek. " 108 -25,6 82,4
Tirenschlagen 2 5 Sek. ” 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5Sek. " 100 -28,6 71,4
Ruckfahrwarner 1 1 Min. 1043 -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 89,5 dB(A)

: Bezogen auf einen ,,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit berucksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Lkw Rangieren)

! Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Der angegebene lingenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich entsprechend den RLS-19
fur die Fahrzeuggruppe Pkw bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h.

3 Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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5.2.4 Transporter Fahrwege

Im Tagzeitraum findet die Belieferung des Betriebs durch Paketdienste mittels
Transporter (Sprinter-Klasse) 1 Mal am Tag statt.

Die Anlieferung durch die Paketdienste findet im Hofbereich sldlich des Hotels
statt. Fur die Zu- und Abfahrt des Transporters wurde in den Berechnungen je-
weils ein langenbezogener Schallleistungspegel von 56,6 dB(A)/m je Fahrt zu-
grunde gelegt.'?

(Schallquelle im Rechenmodell: Paketdienst Fahrweg)

5.2.5 Verladetdtigkeiten

Die Emissionen durch Verladetéatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt®. Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie
folgt:

Lwar = Lwat,1n + 10 - Ig n-10- Ig (Tr / Std.) dB(A)

Mit:

Lwatinh  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Fir die Verladetitigkeiten wird das Offnen und SchlieRen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Rollwagen liber die fahrzeugeigene Ladebordwand
sowie die Rollgerausche auf dem Wagenboden der Lkw im Rechenmodell in ei-
nem auf die Beurteilungszeit von 1 Stunde bezogenen Schallleistungspegel zu-
sammengefasst (vgl. Tabelle 6). Pro Rollwagen werden hierbei jeweils 2 Bewe-
gungen bericksichtigt. Die folgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus
denen sich ein Verladevorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der
Ereignisse, den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel
der einzelnen Quellen.

! Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Der angegebene lingenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich entsprechend den RLS-19
fur die Fahrzeuggruppe Lkw1 bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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Tabelle 6 — Teilpegel eines Verladevorgangs

Ill

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Rollwagen (ber
Ladebordwand 6 i i 8 *7.8 85,8
Rollgerdusche
6 - - 75 +7,8 82,8
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezogener Schallleistungspegel Lwarih 87,9 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: Rollwagen)

5.2.6 Kommunikation im Freien

Im Freien finden Kommunikationsgerdusche durch Hotelgaste zwischen 7:00
und 10:00 Uhr statt. Es werden die Kommunikationsgerdusche von 14 Personen
(7 Tische & 2 Personen) berlicksichtigt.

Die Kommunikationsgerausche wurden nach dem Verfahren der VDI 3770
nach folgender Formel ermittelt:

Lwa = Lwaeg, person + 10 - Ig (n) + AL dB(A)

Mit:

anlagenbezogener Schallleistungspegel fiir 1 Person;
hier: 65 dB(A) (,,sprechen gehoben®)

LWAeq, Person

n Anzahl der Personen; hier: 7 Personen sprechend?

AL Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, ALi=9,5—-4,5 - Ig (n)

Fir die Kommunikationsgerausche im Freien ergibt sich gemall dem Verfahren
der VDI 3770 ein anlagenbezogener Schalleistungspegel von 73,5 dB(A) zuzlig-
lich eines Zuschlags fir die Impulshaltigkeit von 5,7 dB und fiir die Informations-
haltigkeit von 3 dB.

(Schallquelle im Rechenmodell: Kommunikation)

1vDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September 2012.

2 GemaR VDI 3770 werden 50 % der anwesenden Personen als gleichzeitig sprechend angesetzt.
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5.2.7 Lagerhallen

Fiir die Traktorbewegungen vor dem Heulager und der vereinzelt vorkommen-
den Maschinen-Fahrbewegungen im Aullenbereich der Maschinenhalle wird
jeweils eine Flachenschallguelle mit einem anlagenbezogenen Schallleistungs-
pegel von 105 dB(A)* fiir 3 Stunden tags in Ansatz gebracht. Fiir den Fahrweg
(je Zu- und Abfahrt) des Traktors zum Heulager wird zusatzlich eine Linienschall-
quelle mit 62 dB(A)/m 2 angesetzt. Nachts wird je Lager eine weitere Fahrbe-
wegung berticksichtigt.

(Schallguellen im Rechenmodell: Heulager Rangieren/Fahrweg; Maschinenla-
ger Rangieren/Fahrweg)
5.3 Spitzenpegel

MaBgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse zu rechnen:

o Turenschlagen Pkw 97,5 dB(A)?
o Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)*
o Rufen normal 86 dB(A)®

o Traktor/Maschinen 110 dB(A)®

! Messung von Rangieren eines Traktors (Leerlauf, Ankuppeln Hanger, langsame Fahrt etc.) am
25.07.2006 durch die Braunstein und Berndt GmbH.

2 Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016.

3 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Uiberarbeitete Auflage.

4 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

> VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September 2012.
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5.4 Verfahren - StraBenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der maligebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22% Uhr) und die
Nacht (22% bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19' werden bei einer zweistreifigen StraRe Linienschallquellen in 0,5 m
Uber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen.

In die Berechnung der Schallemissionen des StralRenverkehrslarms gehen ein:

o die maligebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fiir Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw mit Anhanger (Lkw2) fiir Tag und Nacht,
o die zuldssigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw

o die Steigung und das Gefélle der Strale

o die Korrekturwerte fiir den StralRendeckschichttyp

Verkehrskennwerte

Nordostlich des Bebauungsplangebiets verlduft die Bundesstralle B14
(Spaichinger Strafle). Westlich befindet sich die LandesstraRe L433 (Rottweiler
StraRe), welche in Richtung Siidosten in die GemeindestralBe ,Spaichinger
StraRe” abbiegt. Die Berechnung des Strallenverkehrslarms erfolgt anhand der
RLS-19. Die Verkehrszahlen wurden einer Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr
2021 entnommen?. Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) wurde unter
der Annahme einer jahrlichen Steigerung von 1 % auf das Prognosejahr 2035
(bei gleichbleibendem Schwerverkehrsanteil) hochgerechnet. Den Berechnun-
gen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

! Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Verkehrsuntersuchung BU Aldingen, INOVAPLAN GmbH, Stand: 12.05.2021.
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Tabelle 7 — Verkehrskennwerte (Prognosejahr 2035)*

in Aldingen (Landkreis Tuttlingen)

StraRe DTV " SV-Anteil SV-Anteil™ | Geschwindig-
Lkw1 Lkw?2 keit
tags / nachts? | tags/nachts' | Pkw/Lkw1,2
Kfz/24 h % % km/h
B14 — Spaichinger Stralle 15.200 1,1/2,7 2,7/5,0 70/70
L433 — Rottweiler Stralle
8.700 1,5/2,4 2,4/29 70/70
(AuRerorts) / / /
L433 — Rottweiler Stralle 3.700 15/24 24729 50/50
(Innerorts)
Spaichinger StralRe 3.200 0,0/0,0 0,1/0,1 50/50

*Durchschnittlicher téglicher Verkehr, ™ Schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1
und Lkw?2

StraBendeckschicht

Die StraRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von + 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Fiir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten Gefalle < -6 % und Steigungen > 2 % auf,
so dass gemaR RLS-19 Zuschlage zu vergeben sind.

Fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten Gefalle < -4 % und Steigungen
> 2 % auf, so dass gemaR RLS-19 Zuschlage zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen gemal RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind keine lichtzeichengeregelten Knotenpunkte
oder Kreisverkehre vorhanden. Dementsprechend wurde keine Knotenpunkt-
korrektur gemals RLS-19 vorgenommen.

! Verkehrsuntersuchung BU Aldingen, INOVAPLAN GmbH, Stand: 12.05.2021.

2 Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 2 der RLS-19 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.
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5.5 Verfahren - Schienenverkehr

Emissionsberechnung

Der Beurteilungspegel flir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BIm-
SchV* (Schall 03)? zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt
getrennt fir den Tag- (6° bis 22° Uhr) und den Nachtzeitraum (22° bis
6% Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

Anzahl der Ziige tags und nachts

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug

Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart

Geschwindigkeiten (hier: 120 km/h)

Fahrbahn- und Briickenarten

Fahrflachenzustand

c O O O O O O

Kurvenfahrgerdusche und sonstige auffillige Eisenbahngerausche

Verkehrskennwerte

Die Verkehrszahlen der Strecke 4600 im Bereich Aldingen (Landkreis Tuttlingen)
entstammen den Angaben der Deutschen Bahn AG? fiir das Prognosejahr 2030.
Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 8 — Verkehrskennwerte DB (Prognosejahr 2030)

Version 202301 - Daten gemaf aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 7/2023) des Bundes
Strecke 4600 Abschnitt Neufra (b Rottweil)bis Aldingen (b Spaichingen) bis Spaichingen Mitte, km 130,1- km 136,8, Bereich
Horizont  2030DT
RiKz 1+2
Zugart Anzahl _max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 10 7 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
Grundlast 1 1 120 7-Z5-A4 1 10-25 30 10-Z18 8
GZ-E 2 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
IC-E 28 8 200 7-Z5-A4 1 9-Z5 9
RB/RE-V 32 4 140 6-A4 2
Summe 73 22
VzG
Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhachstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie klginer als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km [ bis km km/h
1301 1322 130
132,2 1347 120
1347 1352.0 110

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV.

3 Zugdaten der Strecke 4600, Streckenabschnitt Neufra, Aldingen, Spaichingen, Deutsche Bahn
AG, 22.05.2023.
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5.6 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN ISO 9613-2! / RLS-19? / Schall 033, Das Modell berlicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stlitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion (Gewerbe und Schiene) und 2. Reflexion (StralRe)

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption

Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,5
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen)

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 8 m liber Gelande
(ca. 2. OG) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet
berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier)
bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbto-
nen die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm bzw. die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir urbane Gebiete (MU) liberschritten werden.

Die Larmkarten kénnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. MaRgeblich fir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.

2 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

3 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV

4 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Gewerbe

Es werden die auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen durch bereits be-
stehende gewerbliche Nutzungen beurteilt. Die Beurteilung des Gewerbeldarms
erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm?. Es treten folgende Beur-
teilungspegel an der umliegenden Bebauung auf:

Tabelle 9 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewdhlte Immis-
sionsorte (Gewerbe)

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

10 DO3 k6,0 60/43 -/-

10 CO3 1.06,n 40/ 35 -/-
63 /45

10 BO6 ¢q, s 39/35 -/-

10 AO1 1.06,s 39/34 -/-

Die Beurteilungspegel betragen an den Plangeb&duden bis 60 dB(A) tags und bis
43 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir urbane Gebiete
werden an den Plangebauden tags und nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen A5 bis A15 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dargestellt.

Spitzenpegel

An der geplanten Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
76 dB(A) tags durch Fahr-/Rangiervorgange des Traktors am Heulager und bis
71 dB(A) nachts durch Tirenschlagen auf dem Hotelparkplatz erreicht. Die For-
derung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags um
nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten
sollen (urbane Gebiete 93 dB(A) tags und 65 dB(A), wird tags erfiillt. Nacht wer-
den die maximalen Pegelspitzen bis 6 dB tiberschritten. Es werden Schallschutz-
malnahmen erforderlich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.2 StraRenverkehr

Die Beurteilung des StraBenverkehrs erfolgt mit den Orientierungswerten der
DIN 18005*. Es treten folgende Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung
auf:

Tabelle 10 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewdhlte Im-
missionsorte (StrafSenverkehr)

Immissionsort Beurteilungs- | Orientierungs- Uber-
pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

10 AO2 1.06,s 61/53 1/3

10 BO2 1.06,w 62 /55 2/5
60/ 50

10 C02 ;.06,w 60/53 -/3

10 DO1 2.06,w 60/53 -/3

Die Beurteilungspegel betragen an den Plangebduden bis 62 dB(A) tags und bis
55 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir urbane Gebiete
werden an den Plangebduden tags bis 2 dB und nachts bis 5 dB lberschritten.
Als weiteres Abwagungskriterium kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV? fiir urbane Gebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts herange-
zogen werden. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit dar. Die
Grenzwerte werden tags eingehalten und nachts bis 1 dB Uberschritten.
Gegeniiber dem StralRenverkehr werden SchallschutzmaBnahmen notwendig.
Diese werden in Kapitel 7 diskutiert.

Die detaillierten Ergebnisse kdnnen den Anlagen D1 bis D3 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dargestellt.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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6.3 Schienenverkehr

Die Beurteilung des Schienenverkehrs erfolgt mit den Orientierungswerten der
DIN 18005*. Es treten folgende Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung
auf:

Tabelle 11 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewdhlte Im-
missionsorte (Schienenverkehr)

Immissionsort Beurteilungs- | Orientierungs- Uber-
pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

10 AO2 1.06,s 69/70 9/20

10 BO7 1.06,s 68 /68 8/18
60/ 50

10 CO2 ;.06,w 66/ 66 6/16

10 DO1 ;.06,w 62 /62 2/12

Die Beurteilungspegel betragen an den Plangeb&duden bis 69 dB(A) tags und bis
70 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir urbane Gebiete
werden an den Plangebduden tags bis 9 dB und nachts bis 20 dB Gberschritten.
Als weiteres Abwagungskriterium koénnen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV? flir urbane Gebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts heran-
gezogen werden. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit dar.
Die Grenzwerte werden tags bis 5 dB und nachts bis 16 dB lberschritten. Die
sogenannte , Schwelle der Gesundheitsgefahr“®, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, wird bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die Schwelle wird tags nicht erreicht und nachts
bis 10 dB Uberschritten. Gegenliber dem Schienenverkehr werden besondere
SchallschutzmaBnahmen notwendig. Diese werden in Kapitel 7 aufgezeigt.

Die detaillierten Ergebnisse kdnnen den Anlagen D1 bis D3 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in den Karten 5 und 6 dargestellt.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

3643/1 - 6. Dezember 2023

30



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Rosen-Areal” in Aldingen (Landkreis Tuttlingen)

6.4 Gesamtlarm

Entsprechend der einschlagigen Regelwerke wurden die Schallimmissionen der
einzelnen Geraduscharten einzeln erfasst und den jeweiligen Orientierungs-,
Richt- und Grenzwerten gegeniibergestellt. Im Zuge der Abwagung im Bebau-
ungsplanverfahren ist die Gesamtbelastung im Einzelfall jedoch durchaus ab-
wagungsrelevant. Dies gilt insbesondere bei Erreichen oder Uberschreiten der
sog. ,Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung” von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts (siehe Kapitel 3.2).

Auf das Plangebiet wirken die Immissionen durch das Gewerbe und den Stra-
Ren- und Schienenverkehr ein. In der Anlage D1 bis D3 sind die Gesamtlarmpe-
gel fir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

Anmerkung: Eine Uberlagerung (Addition) der Pegelwerte weist gewisse me-
thodische Probleme auf. GemaR DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) sollen
die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehrs-,
Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fiir sich allein mit den Orientie-
rungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise |&dsst
sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammensetzung und der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen Larmquelle begriinden.
Weiterhin erscheint es problematisch, Pegel, die auf der Grundlage unter-
schiedlicher Verfahren ermittelt wurden und fiir die unterschiedliche Grenz-
werte gelten, aufzuaddieren und gemeinsam zu bewerten. Die TA Larm ber{ick-
sichtigt beispielsweise die , lauteste Nachtstunde” sowie Spitzenpegel und Ein-
wirkzeiten, wohingegen beim Verkehrslarm eine Mittelung tGber den gesamten
Tag- bzw. Nachtzeitraum und keine Beurteilung von Spitzenpegeln erfolgt.

Es besteht kein allgemein anerkanntes Verfahren zur gemeinsamen Ermittlung
von Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen. Auch existiert kein Grenz-, Richt-
oder Orientierungswert fiir einen derartigen Summenpegel. Ublicherweise ist
bei der Beurteilung von Schallimmissionen aus dem Verkehr eine Vorbelastung
durch Gewerbebetriebe nicht zu beriicksichtigen, ebenso ist bei der Beurtei-
lung von gewerblichen Schallimmissionen, die verkehrliche Vorbelastung nicht
zu bertcksichtigen.

Dennoch wird zur Veranschaulichung der Auswirkungen auf das geplante Vor-
haben auf die Darstellung eines Summenpegels zuriickgegriffen. Die Ergebnisse
sollen der Diskussion der Auswirkungen des Vorhabens im Rahmen der stadte-
baulichen Abwagung dienen.

Im Plangebiet treten Gesamtbeurteilungspegel bis 70 dB(A) tags und bis
70 dB(A) nachts auf. Die kritische Grenze der Gesundheitsgefahrdung (tags
70 dB(A)/ nachts 60 dB(A)) wird tags erreicht, aber nicht Giberschritten. Nachts
wird diese in den westlichen Bereichen bis 10 dB Uberschritten. Maligeblich
sind hierbei die Schallimmissionen des Schienenverkehrs.

3643/1 - 6. Dezember 2023

31



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Rosen-Areal” in Aldingen (Landkreis Tuttlingen)

6.5 Geplante Stellplatze der Wohnanalgen

Beurteilungsgrundlage

Im Rahmen des zukiinftigen Bauvorhabens ist die Errichtung von 40 neuen Stell-
platzen fiir die geplanten Wohnungen vorgesehen. Deren Auswirkungen auf die
geplanten Wohneinheiten und bestehender Bebauung sollen ebenfalls behan-
delt werden. Fir die Parkbewegungen auf den Stellplatzen werden die Anhalts-
werte der Parkplatzlarmstudie® zugrunde gelegt mit 0,4 Bewegungen je Stell-
platz und Stunde tags und 0,15 Bewegungen pro Stellplatz in der lautesten
Nachtstunde angesetzt. Fur die Zu- bzw. Abfahrten der Pkw zu/von den Park-
platzen der Wohnanlagen ergeben sich tags insgesamt 256 Bewegungen und in
der lautesten Nachtstunde 6 Bewegungen.

Ergebnisse

Die nachstehenden Rasterlarmkarten zeigen die Pegelverteilungen tags und in
der lauteten Nachtstunde in einer Rechenhdhe von 3 m Uber Geldnde (ca.
1.0G). Die Skala der Larmkarte wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farb-
tonen die Immissionsrichtwerte fiir urbane Gebiete lberschritten werden.

Abbildung 8 — Private Stellpliitze: Pegelverteilung tags (Rechenhéhe 3 m (. Gel.,
ca. EG)?

Pegelwerte tags
in dB(A)

Legende

[ Hauptgebaude
I:l Nebengebiude

= = Geltungsbereich
|:| Gebaude Planung
@ Parkplatz

—— Pkw Fahrweg

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Uiberarbeitete Auflage.

2 Sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhauser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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Abbildung 9 — Private Stellpldtze: Pegelverteilung nachts (Rechenhéhe 3 m (.
Gel., ca. EG)*

Pegelwerte nachts

in dB(A)
I <= 20
20 = <= 25
25 < == 30
30 =« <= 35
35 < <=0
40 = <=45
45 = <= &0
50 </ <= 55
85 « <= 60
60 <
Legende

I:l Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
= = (Geltungsbereich
:l Gebaude Planung
E Parkplatz

— Phkw Fahrweg

Die Pegelverteilungen zeigen, dass ich an den bestehenden Wohngebauden Pe-
gelwerte < 40 dB(A) tags und < 35 dB(A) nachts ergeben. Ostlich des Plangebiets
befinden sich Mischgebietsflachen, westlich und stidwestlich Misch- und Ge-
werbeflichen. Uberschreitungen der Richtwerte im Bestand durch die hinzu-
kommenden Stellplatze konnen daher ausgeschlossen werden.

An der geplanten Bebauung werden die Immissionsrichtwerte fiir urbane Ge-
biete tags eingehalten. Nachts werden diese bis 7 dB lberschritten. Das Spit-
zenpegel-Kriterium der TA Larm? wird nachts ebenfalls nicht erfllt.

Die Uberschreitungen an den Plangebduden werden durch den nichtlichen
Parkierungsverkehr auf den privaten Stellplatzen verursacht, die den Wohnan-
lagen zugewiesen sind.

GemalR der Parkplatzlarmstudie® ist grundsatzlich davon auszugehen, , dass
Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen gewissermaf3en zu den (iblichen

! sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhiuser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.

2 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3 Bayerische Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6.
Auflage, LfU Bayern, 2007
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Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und Stellpldtze, deren Zahl
dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in ei-
nem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise un-
zumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl. hierzu u.a. den Beschluss des Verwal-
tungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3S 3538/94. (...)
Im o.g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel nicht zu be-
riicksichtigen sind.”

Gemal eines Urteils des VGH Baden-Wirttemberg! heiBt es weiter: ,,Grund-
sdtzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellpléitze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem
von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Stérungen hervorrufen. Daher findet die TA Ldrm mit ihren Immissi-
onsrichtwerten, dem Spitzenpegelkriterium und der von ihr definierten Vorbe-
lastung bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelasse-
ner notwendiger Stellplitze eines Wohnvorhabens verursacht werden, in der
Regel keine Anwendung”.

Aufgrund der bereits genannten Urteile und der Tatsache, dass es sich bedingt
um ,eigenen Larm“ handelt, wird davon ausgegangen, dass die nachtlichen
Uberschreitungen durch gelegentliche Pkw-Fahrten geduldet werden miissen.

! Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 S 149/17, 23.02.2017.
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7 Diskussion von SchallschutzmaRnhahmen

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV und der Uberschreitung der zulissigen Pegelspit-
zen durch Tirenschlagen auf dem Hotelparkplatz nachts werden Schallschutz-
maRnahmen erforderlich. Insbesondere in den von einer Uberschreitung der
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr betroffenen Bereichen (westlicher Be-
reich des Plangebiets) sind liber geeignete SchallschutzmaRnahmen gesunde
Wohnverhaltnisse sicherzustellen.

Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuBenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Hausgérten etc.) und zu
Laftungseinrichtungen fir Schlafrdume zu treffen.

7.1 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Ein aktiver Schutz (Wadnde, Walle) ist grundsatzlich passiven MaBnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse musste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Willen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebdude und der Schallguelle unterbrochen werden. Im vorliegenden Fall
sollte zumindest ein Bauwerk geschaffen werden, dass die Einhaltung der
Schwellenwerte der Gesundheit nachts (aufgrund des Schienenverkehrs und
Gesamtlarms) gewahrleistet. Mit einer Larmschutzwand entlang der westlichen
Grenze des Geltungsbereichs mit einer Lange von rund 85 m und einer Hohe
von 4 bis 5,5 m werden zumindest am geplanten Vorhaben die Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahrdung eingehalten.

Ist die Umsetzung der Larmschutzwand generell nicht, oder nur mit einer ge-
ringeren Hohe moglich, sollten fir die betroffenen Bereiche, an denen eine
Uberschreitung des Schwellenwerts nachts bestehen bleibt, neben ausreichend
dimensionierten AuBenbauteilen, weitere MaBnahmen (architektonische
Selbsthilfe, larmoptimierte Grundrissgestaltung etc.) umgesetzt werden, um
gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustellen.

Die Lage einer moglichen Larmschutzwand ist nachstehend dargestellt.

3643/1 - 6. Dezember 2023
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Abbildung 10 — Lage der Ldrmschutzwand*

7 ] Hauptgebaude
|:| Nebengebaude
— — Geltungsbereich

Larmschutzwand

M7 / 2

7.2 Passive SchallschutzmaRhahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MaRnahmen wie Schallschutzfenster
und Liftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Rdume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten

o schutzbedirftige Rdume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) zur ldarmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten

Im vorliegen Fall sollten Aufenthaltsraume oder zumindest Schlafraume an den
westlichen schienennahen Bereichen vermieden werden.

Ist dies nicht weiter moglich, kann (iber eine optimierte Gebaudekubatur
und/oder Gebdudestellung eine fiir die dahinterliegenden Bereiche abschir-
mende Wirkung erzielt werden. An der Westseite und der Bahngleise zuge-
wandten Fassade kann ein (verglaster) Laubengang geschaffen werden, der

! Bebauungsplan ,Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500, Stand: 6.12.2023
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eine Pufferflache fir die dahinerliegenden schutzbedirftigen Raume darstellt.
Als SchallschutzmaBnahmen kommen ebenfalls verglaste Balkone, eine vorge-
hingte Glasfassade o.A. in Betracht.

Fiir ggf. verbleibende schutzbediirftige Raume, an denen die Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahr Giberschritten werden, wird empfohlen geeignete MaR-
nahmen z.B. in Form von Festverglasungen, ,Prallscheiben”, verglasten Lau-
bengangen oder vorgehangten (Glas-) Fassaden vorzusehen. Die betroffenen
Fassadenabschnitte (ohne Larmschutzwand) sind nachtraglich dargestellt.

Abbildung 11 — Kennzeichnung Uberschreitung der Gesundheitsgeféhrdung
nachts (rot: Pegelwerte nachts > 60 dB(A)))*

- 5>

Pegelwerte nachts
in dB(A)

60 < I §

! Sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhauser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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Anforderungen an den Schutz gegen AuBenldrm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Mafe der AuRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell glltigen DIN 4109. Im
vorliegenden Fall werden die Larmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefihrt.

Nach DIN 4109%, Abschnitt 7.1, werden fir die Festlegung der erforderlichen
Luftschalldammung von AulRenbauteilen gegeniiber dem AufRenldarm verschie-
dene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die
vorhandenen oder zu erwartenden ,,maligeblichen AuRenlarmpegel” zuzuord-
nen.

Der ,maRgebliche AuBenlarmpegel” wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22 Uhr) und den Nachtwert (22%° — 6°° Uhr).
Der maligebliche AuRenlarmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehdrigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe). Der Beurteilungspegel fiir Schienenver-
kehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von
AulRenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern.

Gemal DIN 4109 (2018) sind die AuRenbauteile auf den entsprechend hoheren
Wert auszulegen.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R’w ges
der AuBenbauteile® von schutzbedirftigen Rdumen ergibt sich unter Berick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel*:

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der An-
forderungen. 2018.

3 Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaRe R’w ges sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

4 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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R W,ges — La - KRaumart

Mit:
La
Kraumart = 25 dB

Kraumart = 30 dB

Kraumart = 35 dB

Ill

in Aldingen (Landkreis Tuttlingen)

Malgeblicher AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-2
fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

fur Barordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'W,ges = 35 dB

R'W, ges = 30 dB

Tabelle 12 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafigeblichem Au-

fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

fir Aufenthaltsraume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Bilirordume und
Ahnliches

Benldrmpegel gemdf3 DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich | MaRgeblicher AuRenlarmpegel

La

in dB
I 55
I 60
" 65
v 70
\" 75
Vi 80

Vi > 80"

" Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

! DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Im vorliegenden Fall werden maligebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 bis
79 dB(A) bzw. maximal der Larmpegelbereich VI erreicht.

Abbildung 12 — Kennzeichnung Lédrmpegelbereiche nach DIN 4109 (Ausgabe
2018)*

Larmpegelbereich und
magkgeblicher
AuBenlirmpegel
in dB(A)

M <= 55
s5< Il <= 60
60< Il <= G5
65 < IV <= 70
70 <M <= 75
75 < VI == 30
80 «

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kénnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werten (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung des
Gebadudes, Gebaudestellung, Regelwerke etc. abweichen.

! Sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhauser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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Liftungseinrichtungen

Da die Schallddmmung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsrdumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uiber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719 Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoBluftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts tiber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise getffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

Im vorliegenden Fall ist in jedem zum Schlafen genutzten Raum eine Liuftungs-
einrichtung vorgesehen.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Laftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren konnen erforderlich werden.

AuRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schitzen. Ent-
sprechend Kuschnerus (2010)® sind zumindest bei Beurteilungspegeln von lGber
62 dB(A) tags auch fir die AuBRenwohnbereiche Schallschutzmafnahmen zu er-
greifen. MalRnahmen sind u.a.: Verglaste Balkone (Loggien), Wintergarten oder
Gabionenwande in Garten.

1 VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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Abbildung 13 — Kennzeichnung Schutz der Aufsenwohnbereiche (dunkelrot: Pe-
gelwerte tags > 62 dB(A)))*

Pegelwerte tags
in dB(A)

62 <IN

! sanierungsprojekt 3 Mehrfamilienhduser, Spaichinger StraRe in Aldingen, Grundriss 1.0G,
Werner Rauscher Architekt, MaRstab 1:100, Stand: 25.05.2022.
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7.3 Gewerbeldrm: SchallschutzmaRnahmen

An den Sudfassaden der Plangebadude wird im Nachtzeitraum das Spitzenpegel-
Kriterium teilweise nicht erfiillt. Grund hierfir ist das Tlrenschlagen auf dem
Hotelparkplatz. Die betroffenen Bereiche im Plangebiet sind nachtraglich dar-
gestellt.

Abbildung 14 — Kennzeichnung MafSnahmen gegeniiber Gewerbeldrm (griin:
Spitzenpegel nachts > 65 dB(A))*

Spitzenpegel nachts
in dB{A)

65 =

Passive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern stellen aus
rechtlichen Gesichtspunkten kein zuldssiges Mittel gegeniliber gewerblichen
Schallimmissionen dar. Daher ist in den gekennzeichneten Bereichen einer der
folgenden architektonischen MaRnahmen umzusetzen:

o Vermeidung von 6ffenbaren Fenstern bei schutzbedirftigen Raumen

o Festverglasung, Prallscheiben oder vorgehdngte Glasfassaden vor betroffe-
nen offenbaren Fenstern bei schutzbedirftigen Raumen

o Larmoptimierte Grundrissgestaltung d.h. schutzbedirftige Raume sind in
diesen Bereichen zu vermeiden bei 6ffenbaren Fenstern

o Vorsatz von festverglasten Loggien/Balkonen

Alternativ kann mittels organisatorischer MaRRnahmen dafiir Sorge getragen
werden, dass nur die stdlichsten bzw. der geplanten Wohnanlage entferntes-
ten Stellplatze nachts genutzt werden kénnen. Der Nachweis (iber die Einhal-
tung der Anforderungen der TA Larm erfolgt im Baugenehmigungsverfahren.

! Bebauungsplan ,Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500, Stand: 6.12.2023
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8 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Rosen-
Areal” in Aldingen (Landkreis Tuttlingen) kann wie folgt zusammengefasst wer-
den:

o InAldingen im Landkreis Tuttlingen ist die Aufstellung des Bebauungsplans
,Rosen-Areal” in der Spaichinger Stralle vorgesehen. Innerhalb des Plange-
biets befindet sich derzeit ein Hotelbetrieb, leerstehende Gebaude der
ehemaligen Rosenbrauerei und weitere Nebengebdude. Ziel ist es aus den
bestehenden Gebduden der Rosenbrauerei durch Sanierungsarbeiten
neue, barrierefreie Wohnanlagen mit Pkw-Stellplatzen zu schaffen.

o Es wurden die Schallimmissionen ermittelt, die auf das Bebauungsplange-
biet einwirken. Diese sind im Einzelnen:

e Umliegender StralRenverkehr (B14, L433, Spaichinger StralRe)
e Umliegender Schienenverkehr (Strecke 4600)

e Gewerbe (Hotel, Maschinenhalle und Heulager)

Gewerbe

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm! herangezogen. Fir die geplante schutzbediirftige Bebauung
wurden die Richtwerte fiir urbane Gebiete von 63 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts herangezogen. Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen den Tag-
richtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um nicht
mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfiir waren Literaturangaben sowie Anga-
ben seitens des Auftraggebers.

o Es treten Beurteilungspegel bis 60 dB(A) tags und bis 43 dB(A) nachts auf.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts eingehal-
ten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird
tags erflllt und nachts nicht erflllt. Es werden SchallschutzmalBnahmen er-
forderlich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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StraRenverkehr

(@]

Zur Beurteilung der Situation durch den StraRenverkehr wurden die Orien-
tierungswerte der DIN 18005* fiir urbane Gebiete von 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts und erganzend die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV? von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts herangezogen.

An den Plangebauden treten durch den StraBenverkehr Beurteilungspegel
bis 62 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte der
DIN18005 werden tags bis 2 dB und nachts bis 5 dB (iberschritten. Die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tags eingehalten und nachts
bis 1 dB Uberschritten.

Es werden SchallschutzmalRnahmen gegeniiber dem StraRenverkehr erfor-
derlich.

Schienenverkehr

©)

Zur Beurteilung der Situation durch den Schienenverkehr wurden die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fiir urbane Gebiete von 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts und erganzend die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts herangezogen.

An den Plangebauden treten durch den StraBenverkehr Beurteilungspegel
bis 69 dB(A) tags und 70 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 werden tags bis 9 dB und nachts bis 20 dB (iberschritten. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tags bis 5 dB und nachts
bis 16 dB Uberschritten.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts werden tags eingehalten und nachts bis 10 dB Gberschritten.

Gegeniiber dem Schienenverkehr wird ein hohes Mal$ an Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich.

Gesamtlarmbetrachtung

o

Es besteht kein allgemein anerkanntes Verfahren zur gemeinsamen Ermitt-
lung von Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen. Auch existiert kein
Grenz-, Richt- oder Orientierungswert fiir einen derartigen Summenpegel.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-

werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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o Dennoch wird zur Veranschaulichung der Auswirkungen auf das geplante
Vorhaben auf die Darstellung eines Summenpegels zuriickgegriffen. Die Er-
gebnisse sollen der Diskussion der Auswirkungen des Vorhabens im Rah-
men der stadtebaulichen Abwagung dienen.

o Im Plangebiet treten Gesamtbeurteilungspegel bis 70 dB(A) tags und bis
70 dB(A) nachts auf. Die kritische Grenze der Gesundheitsgefahrdung (tags
70 dB(A)/ nachts 60 dB(A)) wird an den Plangebduden tags erreicht, aber
nicht Gberschritten. Nachts wird die Schwelle, insbesondere in der westli-
chen Halfte des Plangebiets, bis 10 dB lberschritten.

SchallschutzmafBnahmen

o Eine aktive SchallschutzmaBnahme in Form einer Larmschutzwand ist
grundsatzlich passiven Malinahmen vorzuziehen. Im vorliegenden Fall
sorgt eine 4 m bis 5,5 m hohe Lirmschutzwand entlang der westlichen
Grenze des Geltungsbereichs dafiir, dass zumindest an den Plangeb3duden
die Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung nachts nicht erreicht wird.

o Istdie Errichtung einer Lairmschutzwand aus baurechtlichen, finanziellen o-
der stadtebaulichen Griinden nicht moglich, wird der Schallschutz gegen-
Uber Verkehrslarm tber passive MaBnahmen erbracht. Die erforderliche
Luftschalldammung von AuRenbauteilen ergibt sich nach DIN 4109 aus den
maRgeblichen AulRenlarmpegeln bzw. Larmpegelbereichen. Die Bebauung
im Plangebiet liegt maximal im Liarmpegelbereich VI nach DIN 4109-1°
(2018). Der Nachweis der erforderlichen Schallddamm-MalRe der AuRenbau-
teile erfolgt im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell gilti-
gen DIN 4109.

o In Bereichen, in denen die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
nachts Gberschritten wird, wird zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse,
empfohlen weitere MaBnahmen an den Plangebauden vorzusehen (Fest-
verglasungen, ,Prallscheiben”, verglasten Laubengadngen etc.)

o Fur AuRBenwohnbereiche sind bei Beurteilungspegeln (Gesamtlarmpegel)
von mehr als 62 dB(A) tags bauliche SchallschutzmalRnahmen vorzusehen.

o Beieinem Mittelungspegel nachts Gber 50 dB(A) sind die Schlafraume bzw.
die zum Schlafen geeigneten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtun-
gen auszufuhren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten.

o Inden Bereichen, in denen die Pegelspitzen der TA Larm durch nachtliches
Turenschlagen auf dem Hotelparkplatz Giberschritten werden, sind Mal3-
nahmen in Form der ,architektonischen Selbsthilfe“ umzusetzen.

! DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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9 Vorschlage zu Festsetzungen im Bebauungsplan

Folgende grundsatzliche Formulierungen fiir die Festsetzungen im Bebauungs-
plan sind moglich:

Hinweis: Abschirmung und Reflexion der geplanten Gebdudekérper werden bei
vorgeschlagenen Festsetzungen und Hinweisen nicht beriicksichtigt.

Gewerbeldarm

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans sind in den gekennzeich-
neten Bereichen Vorkehrungen zum Schutz gegen Gewerbeldarm zu treffen.
Schutzbedirftige Rdume sind nur zuldssig, wenn durch geeignete MaRnahmen
nachgewiesen werden kann, dass an den mafRgeblichen Immissionsorten die
zuldssigen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) fir urbane Gebiete (MU)
eingehalten werden. Geeignete MaRnahmen umfassen auch die sog. ,,architek-
tonische Selbsthilfe”. Bei der ,architektonischen Selbsthilfe“ werden Immissi-
onsorte an Fassadenabschnitten mit Uberschreitungen der zuldssigen Richt-
werte vermieden. Beispiele hierfir sind: Festverglasung (ggf. mit Liftungsein-
richtungen), vorgehangte Glasfassaden, Vorsatz von festverglasten Loggien, ge-
eignete Anordnung der schutzbediirftigen Rdume bzw. geeignete Grundrissge-
staltung, Prallscheiben, Laubengidnge, Fassadengestaltung (Gebaude-
rickspriinge, Schallschutzerker) u.a.

Abbildung 15 — Kennzeichnung Mafinahmen gegeniiber Gewerbeldrm (griin:
Spitzenpegel nachts > 65 dB(A))*

&)

Spitzenpegel nachts
in dB{A)

65 =

! Bebauungsplan ,Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500, Stand: 6.12.2023
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Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Bei der Errichtung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen
sind zum Schutz vor den Gewerbe-, Stral3en-, Schienenverkehrslarmeinwirkun-
gen die AulRenbauteile einschliefllich Fenster, Tliren und Dacher entsprechend
den Anforderungen der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau - Anforderungen
und Nachweise” vom Januar 2018 auszubilden.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R’w ges
der AuBenbauteile! von schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Bertick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

’ —
R W,ges = La = I<Raumart

Mit:
La MaBgeblicher AulRenlarmpegel gemaR DIN 4109-2
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Burordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R’'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w, ges =30 dB fir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blrordaume und
Ahnliches

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w ges sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Zuordnung zwischen Lidrmpegelbereichen und mafigeblichem Aufienldrmpegel
gemdf DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich | Malgeblicher AuRenlarmpegel

La

in dB
| 55
Il 60
11 65
v 70
\" 75
VI 80

Vi > 80"

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderung an die AuRenbauteile ergibt sich aus den festgesetzten Larm-
pegelbereichen nach DIN 4109. Der Nachweis dafir ist im Baugenehmigungs-
verfahren fiir alle Gebdude/Fassaden im Geltungsbereich zu erbringen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere AulRenldrmpegel an den Fassaden vorliegen (z.B. aufgrund einer ge-
eigneten Gebaudestellung und hieraus entstehender Abschirmung) konnen die
Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile entsprechend der
Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.

! DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Abbildung-Kennzeichnung Ldrmpegelbereiche nach DIN 4109 (Ausgabe 2018)*

ad

Larmpegelbereich und
maRgeblicher
AuBenlarmpegel
in dB(A)

BN = 55
55< Il <= 60
60 < Il <= 65
65 < IV <= 70
70 <M <= 75
75 < VI <= 80

| l \

80 =

Liftungseinrichtungen

Fur alle Gebaude/Fassaden sind in den fiir das Schlafen genutzten Raumen,
schallgedammte Liftungselemente vorzusehen, wenn der notwendige Luftaus-
tausch wahrend der Nachtzeit nicht auf andere Weise sichergestellt werden
kann.

Das Schallddmm-MaR R’wres des gesamten AuRenbauteils aus Wand/Dach,
Fenster, Liftungselement muss den Anforderungen der DIN 4109 entsprechen.

Wird die Liftung durch besondere Fensterkonstruktionen oder andere bauliche
Malnahmen sichergestellt, so darf ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wah-
rend der Nachtzeit in dem Raum oder den Raumen bei mindestens einem teil-
geoffneten Fenster nicht Gberschritten werden.

Der Einbau von Liftungseinrichtungen ist nicht erforderlich, soweit im Bauge-
nehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass in der Nacht zwischen 22% und

1 Bebauungsplan ,Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500, Stand: 6.12.2023
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06% Uhr ein AuRenldrm-Beurteilungspegel von 50 dB(A) nicht tberschritten
wird oder der Schlafraum (iber eine larmabgewandte Fassade beliiftet werden
kann.

Im vorliegendem Fall werden im gesamten Plangebiet Pegelwerte > 50 dB(A)
nachts erreicht. Daher sind in allen zum Schlafen genutzte Raume Liftungsein-
richtungen vorzusehen.

Orientierung der Aufenthaltsraume

Zum Schutz vor Verkehrs- und Gewerbeldrm sind dem standigen Aufenthalt von
Personen dienende Radume (Aufenthaltsraume i. S. d. DIN 4109) zu den larmab-
gewandten Gebdudeseiten zu orientieren. Sofern eine Anordnung aller Wohn-
und Schlafraume einer Wohnung an den larmabgewandten Gebdudeseiten
nicht moglich ist, sind vorrangig die Schlafraume den larmabgewandten Gebau-
deseiten zuzuordnen. Wohn-/ Schlafraume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kin-
derzimmer sind wie Schlafraume zu beurteilen.

AuRenwohnbereiche

Zum Schutz vor Gewerbe- und Verkehrslarm sind fiir die Gebdude/Fassaden in
den gekennzeichneten Bereichen AuBRenwohnbereiche (z.B. Loggien, Balkone,
Terrassen) von Wohnungen, die nicht mit mindestens einem baulich verbunde-
nen AuRenwohnbereich zum Blockinnenbereich ausgerichtet sind, nur als ver-
glaste Vorbauten oder verglaste Loggien zulassig.

3643/1 - 6. Dezember 2023

51



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Rosen-Areal” in Aldingen (Landkreis Tuttlingen)

Abbildung — Kennzeichnung Schutz der Auflenwohnbereiche (dunkelrot: Pegel-
werte tags > 62 dB(A)), Rechenhéhe 8 m liber Geldnde1

Pegelwerte tags
in dB(A)

o
}B 62 <N G

k77

Bei den aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen handelt es sich um grundsétzli-
che Vorschldge. Anderungen und Umformulierungen der Festsetzungsvor-
schldge im Textteil des Bebauungsplans sind méglich.

1 Bebauungsplan ,Rosen-Areal” der Gemeinde Aldingen, MaRstab 1:500, Stand: 6.12.2023
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10 Anhang

Ergebnistabellen
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Rechenlaufinformation
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Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung
StralBenverkehr
Rechenlaufinformation
Eingangsdaten
Schienenverkehr
Rechenlaufinformation
Eingangsdaten
Gesamtlarm

Stralle + Schiene + Gewerbe, Larmpegelbereiche nach
DIN 4109

Larmkarten

Gewerbe, Pegelverteilung tags
Gewerbe, Pegelverteilung nachts
StraRenverkehr, Pegelverteilung tags
StraRenverkehr, Pegelverteilung nachts
Schienenverkehr, Pegelverteilung nachts
Schienenverkehr, Pegelverteilung nachts

Larmpegelbereiche nach DIN 4109
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A1
) | B-Plan Rosenareal in Aldingen
XA - Rechenlaufinformation, Gewerbe -

oy

Projekt-Info

Projekttitel: B-Plan Rosenareal in Aldingen
Projekt Nr.: 3643

Projektbearbeiter: AJ-SG

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



!

\ Schalltechnische Untersuchung Anlage A2
) "| B-Plan Rosenareal in Aldingen

X"/ - Rechenlaufinformation, Gewerbe -
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
Gewerbe.sit 30.05.2023 10:32:50
- enthalt:
G001_Geltungsbereich.geo 25.05.2023 08:48:52
I0001_Immissionsorte.geo  30.05.2023 10:24:38
OSM_Gebaude.geo 26.05.2023 14:27:02
OSM_Ground effects.geo  15.05.2023 12:51:08
QO001_Parkplatz Hotel.geo  25.05.2023 11:43:40
QO002_Anlieferungen.geo 30.05.2023 10:32:50
QO003_Quellen extern.geo  26.05.2023 15:02:12
QO004_Kommunikation.geo  12.05.2023 10:09:40
R001_Plangebaude.geo 30.05.2023 10:24:38
TOO1_text.geo 15.05.2023 13:31:12
RDGM0999.dgm 22.05.2023 08:33:48
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



HEINE + JUD j™,

—

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Liste der Schallquellen, Gewerbe -

Anlage A3

Legende

Name
Quelltyp
| oder S

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Grolke der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Ergebnisnr.: 102
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A4
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Liste der Schallquellen, Gewerbe -
Name Quelltyp | oder S Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
mmz | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Heulager Fahrweg Linie 30 76,7 62,0 0,0 0,0 58,3 62,3 66,3 69,3 72,3 70,3 65,3 60,3
Heulager Rangieren Flache 251 105,0 81,0 0,0 0,0 110,0 86,5 90,5 94,6 97,6 100,5 98,5 93,6 88,5
Kommunikation Flache 24 73,5 59,7 57 3,0 86,0 31,9 36,1 48,7 68,6 70,3 65,7 57,4 40,4
Lkw Rangieren Flache 53 89,5 72,2 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
Maschinenlager Fahrweg Linie 19 74,7 62,0 0,0 0,0 56,3 60,3 64,3 67,3 70,3 68,3 63,3 58,3
Maschinenlager Rangieren Flache 238 105,0 81,2 0,0 0,0 110,0 86,5 90,5 94,6 97,6 100,5 98,5 93,6 88,5
Paketdienst Fahrweg Linie 14 68,1 56,6 0,0 0,0 100,0 53,0 57,0 59,0 61,0 63,0 61,0 56,0 48,0
Parkplatz Hotel Parkplatz 403 81,9 55,9 0,0 0,0 97,5 65,3 76,9 69,4 73,9 74,0 74,4 71,7 65,5
Pkw Fahrweg (Anlieferung) Linie 23 63,4 49,7 0,0 0,0 100,0 48,2 52,2 54,3 56,3 58,2 56,2 51,3 43,3
Rollwagen Flache 26 87,9 73,7 0,0 0,0 69,4 73,4 77,5 80,5 83,4 81,4 76,5 71,4

Ergebnisnr.: 102
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- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A5

Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
dLrefl
dLw (LrT)
dLw (LrN)
KR (LrT)
LrT

LrN

Quellname

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnisnr.: 102
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
I0 A01 1.0G S RW,T63dB(A) LrT 38,8dB(A) RW,N45dB(A) LrN 33,1dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 66,7 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 70 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,8 0,5 -24,0 -0,5 2,2 -9,0 0,0 0,0 -1,9 7.2
Heulager Rangieren 251 84 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -49,5 0,4 -23,7 -0,5 3,8 -7,3 0,0 28,2
Kommunikation 24 49 73,5 59,7 57 3,0 0 -44.8 -0,4 -19,8 -0,2 0,3 -7,3 0,0 10,0
Lkw Rangieren 53 42 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -43,5 0,2 -15,2 -0,2 0,1 -12,0 0,0 18,8
Maschinenlager Fahrweg 19 88 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -49,9 0,4 -15,2 -0,3 1,3 0,0 11,1
Maschinenlager Rangieren 238 94 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -50,4 -0,2 -15,4 -0,3 2,9 -7,3 0,0 34,4
Paketdienst Fahrweg 14 35 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -41,9 0,3 -1,4 -0,3 0,0 -9,0 0,0 15,9
Parkplatz Hotel 403 22 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -37,7 0,9 -0,1 -0,2 0,8 -9,5 -12,6 0,0 36,0 33,0
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 37 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -42,4 0,3 -2,4 -0,3 0,0 -9,0 0,0 9,6
Rollwagen 26 42 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -43,4 0,7 -15,9 -0,1 0,1 -12,0 0,0 17,2
I0 A02 1.0G S RW,T63dB(A) LrT 38,0dB(A) RW,N45dB(A) LrN 32,3dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 66,7 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 73 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -48,3 0,5 -24,0 -0,5 2,2 -9,0 0,0 0,0 -2,3 6,8
Heulager Rangieren 251 87 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -49,8 0,4 -23,5 -0,5 34 -7,3 0,0 27,7
Kommunikation 24 52 73,5 59,7 57 3,0 0 -45,4 -0,4 -19,3 -0,2 0,3 -7,3 0,0 9,9
Lkw Rangieren 53 45 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -44 .1 0,1 -14,5 -0,2 0,1 -12,0 0,0 19,0
Maschinenlager Fahrweg 19 91 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,2 0,4 -14,4 -0,3 1,2 0,0 11,4
Maschinenlager Rangieren 238 97 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -50,7 -0,3 -14,6 -0,3 1,3 -7,3 0,0 33,2
Paketdienst Fahrweg 14 37 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -42,4 0,3 -1,4 -0,3 0,1 -9,0 0,0 15,4
Parkplatz Hotel 403 24 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -38,5 0,9 -0,2 -0,2 0,9 -9,5 -12,6 0,0 35,3 32,3
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 39 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -42,9 0,2 -2,3 -0,3 0,1 -9,0 0,0 9,1
Rollwagen 26 45 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -44,0 0,7 -15,1 -0,2 0,1 -12,0 0,0 17,5
I0 A03 1.0G N RW,T63dB(A) LrT31,7dB(A) RW,N45dB(A) LrN 16,6 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 46,7 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 46,7 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 71 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -22,5 -0,4 3,1 -9,0 0,0 0,0 0,4 9,4
Heulager Rangieren 251 83 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -49,3 0,4 -22,7 -0,4 3,9 -7,3 0,0 29,7
Kommunikation 24 58 73,5 59,7 57 3,0 0 -46,3 -0,5 -23,5 -0,3 0,7 -7,3 0,0 5,0
Lkw Rangieren 53 52 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -45,3 0,0 -22,9 -0,3 0,4 -12,0 0,0 9,5
Maschinenlager Fahrweg 19 97 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,8 0,4 -21,5 -0,4 23 0,0 4,7
Maschinenlager Rangieren 238 103 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,2 -0,3 -21,4 -0,4 23 -7,3 0,0 26,7
Paketdienst Fahrweg 14 46 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -44.2 0,1 -15,5 -0,1 0,2 -9,0 0,0 -0,4
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Parkplatz Hotel 403 34 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -41,6 0,7 -14,0 0,0 0,8 -9,5 -12,6 0,0 18,3 15,3
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 48 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -44.6 0,1 -16,7 -0,1 0,1 -9,0 0,0 -6,7
Rollwagen 26 52 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -45,2 0,6 -22,8 -0,3 0,4 -12,0 0,0 8,5
IO A04 1.0G N RW,T63dB(A) LrT31,6dB(A) RW,N45dB(A) LN 17,1 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max47,5dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 47,5 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 67 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,5 0,5 -22,7 -0,4 2,8 -9,0 0,0 0,0 0,5 9,5
Heulager Rangieren 251 79 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,9 0,5 -23,0 -0,4 3,8 -7,3 0,0 29,6
Kommunikation 24 55 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -45,8 -0,5 -23,7 -0,3 0,8 -7,3 0,0 5,4
Lkw Rangieren 53 49 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -44.8 0,1 -23,3 -0,3 0,5 -12,0 0,0 9,7
Maschinenlager Fahrweg 19 94 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,5 0,4 -22,8 -0,5 3,6 0,0 5,0
Maschinenlager Rangieren 238 99 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -50,9 -0,3 -22,4 -0,5 2,6 -7,3 0,0 26,1
Paketdienst Fahrweg 14 44 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -43,9 0,2 -15,9 -0,1 0,7 -9,0 0,0 0,1
Parkplatz Hotel 403 32 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -41,2 0,7 -14,4 0,0 1,3 -9,5 -12,6 0,0 18,9 15,9
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 46 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -442 0,1 -17,2 -0,1 0,7 -9,0 0,0 -6,3
Rollwagen 26 49 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -44.7 0,7 -23,2 -0,3 0,5 -12,0 0,0 8,7
IO BO1 1.0G W RW,T63dB(A) LrT 31,2dB(A) RW,N45dB(A) LrN 17,0dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 49,0 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 49,0 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 65 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,3 0,5 -23,2 -0,4 2,3 -9,0 0,0 0,0 -0,3 8,7
Heulager Rangieren 251 77 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,8 0,5 -23,2 -0,4 3,3 -7,3 0,0 29,1
Kommunikation 24 54 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -45,7 -0,5 -23,8 -0,3 0,7 -7,3 0,0 5,4
Lkw Rangieren 53 49 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -44.8 0,1 -23,4 -0,3 0,6 -12,0 0,0 9,7
Maschinenlager Fahrweg 19 93 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,4 0,4 -22,9 -0,5 3,4 0,0 4,8
Maschinenlager Rangieren 238 99 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -50,9 -0,3 -22,6 -0,5 2,4 -7,3 0,0 26,0
Paketdienst Fahrweg 14 44 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -43,9 0,2 -15,9 -0,1 1,0 -9,0 0,0 0,4
Parkplatz Hotel 403 33 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -41,2 0,7 -14,2 0,0 1,4 -9,5 -12,6 0,0 19,1 16,0
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 46 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -442 0,1 -17,2 -0,1 0,8 -9,0 0,0 -6,1
Rollwagen 26 48 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -44.6 0,7 -23,3 -0,3 0,5 -12,0 0,0 8,8
I0 BO1 EG W RW,T63dB(A) LrT 31,6 dB(A) RW,N45dB(A) LrN 23,8 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 61,8 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 61,8 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 65 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,3 0,5 -24,0 -0,5 2,1 -9,0 0,0 0,0 -1,5 7,6
Heulager Rangieren 251 77 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,7 0,4 -24,0 -0,5 3,1 -7,3 0,0 27,9
Kommunikation 24 54 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -45,6 -0,5 -23,4 -0,3 0,6 -7,3 0,0 5,8
Lkw Rangieren 53 48 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -44.7 0,0 -22,6 -0,3 0,4 -12,0 0,0 10,4
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Maschinenlager Fahrweg 19 93 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,4 0,3 -22,4 -0,5 1,7 0,0 3,5
Maschinenlager Rangieren 238 98 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -50,8 -0,1 -23,0 -0,6 1,9 -7,3 0,0 25,1
Paketdienst Fahrweg 14 44 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -43,8 0,1 -16,8 -0,1 7,4 -9,0 0,0 59
Parkplatz Hotel 403 32 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -41,1 0,8 -9,4 -0,2 4,2 -9,5 -12,6 0,0 26,7 23,7
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 45 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -44.1 0,1 -16,5 -0,1 57 -9,0 0,0 -0,6
Rollwagen 26 48 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -44.6 0,6 -22,2 -0,3 0,3 -12,0 0,0 9,7
I0 BO2 1.0G W RW,T63dB(A) LrT 31,4dB(A) RW,N45dB(A) LrN 16,1 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 50,8 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 50,8 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 65 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,3 0,5 -23,5 -0,4 34 -9,0 0,0 0,0 0,5 9,6
Heulager Rangieren 251 75 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,5 0,5 -23,1 -0,4 3,5 -7,3 0,0 29,6
Kommunikation 24 58 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -46,3 -0,5 -23,7 -0,3 0,8 -7,3 0,0 4,9
Lkw Rangieren 53 53 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -45,5 0,0 -23,4 -0,3 0,6 -12,0 0,0 8,9
Maschinenlager Fahrweg 19 97 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,7 0,4 -22,8 -0,5 3,2 0,0 4,3
Maschinenlager Rangieren 238 102 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -561,2 -0,3 -22,4 -0,6 2,5 -7,3 0,0 25,8
Paketdienst Fahrweg 14 49 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -44.9 0,1 -16,1 -0,1 0,4 -9,0 0,0 -1,5
Parkplatz Hotel 403 38 81,9 55,9 0,0 0,0 0 42,7 0,6 -13,7 -0,1 1,0 -9,5 -12,6 0,0 17,6 14,6
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 51 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,1 0,1 -17,3 -0,1 0,4 -9,0 0,0 7,7
Rollwagen 26 53 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -45,4 0,6 -23,4 -0,3 0,5 -12,0 0,0 7,9
[0 B02 EG W RW,T63dB(A) LrT31,1dB(A) RW,N45dB(A) LrN21,1dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 58,9 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 58,9 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 65 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,2 0,5 -24,0 -0,5 3,1 -9,0 0,0 0,0 -0,4 8,7
Heulager Rangieren 251 75 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,5 0,4 -24,0 -0,5 3,5 -7,3 0,0 28,6
Kommunikation 24 58 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -46,2 -0,6 -23,4 -0,3 0,7 -7,3 0,0 51
Lkw Rangieren 53 53 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -45,5 0,0 -22,7 -0,3 0,5 -12,0 0,0 9,4
Maschinenlager Fahrweg 19 96 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,7 0,3 -22,7 -0,5 23 0,0 3,5
Maschinenlager Rangieren 238 102 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -561,2 -0,2 -23,1 -0,6 2,0 -7,3 0,0 24,7
Paketdienst Fahrweg 14 49 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -44.8 0,0 -20,0 -0,1 0,5 -9,0 0,0 -5,4
Parkplatz Hotel 403 38 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -42,6 0,7 -9,1 -0,2 2,6 -9,5 -12,6 0,0 23,8 20,8
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 50 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,0 0,0 -18,4 -0,1 0,3 -9,0 0,0 -8,9
Rollwagen 26 52 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -45,4 0,6 -22,6 -0,3 0,4 -12,0 0,0 8,5
IO B0O3 1.0G W RW,T63dB(A) LrT 31,8dB(A) RW,N45dB(A) LrN 15,8 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 51,4 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 51,4 dB(A)
Heulager Fahrweg | 30 [ es | 767 | 620 [ 00 | o0 | o [ 472 | o5 | 235 | 04 | 39 [ -90 [ o0 | 00 [ 10 10,1
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A9

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Heulager Rangieren 251 74 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,4 0,5 -23,0 -0,4 3,7 -7,3 0,0 30,2
Kommunikation 24 61 73,5 59,7 57 3,0 0 -46,7 -0,6 -23,7 -0,3 1,0 -7,3 0,0 47
Lkw Rangieren 53 56 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -46,0 0,0 -23,4 -0,3 0,9 -12,0 0,0 8,7
Maschinenlager Fahrweg 19 99 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,9 0,4 -22,7 -0,5 3,8 0,0 4.8
Maschinenlager Rangieren 238 104 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,4 -0,3 -22,5 -0,6 3,0 -7,3 0,0 26,1
Paketdienst Fahrweg 14 53 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -45,4 0,0 -16,1 -0,1 0,4 -9,0 0,0 -2,1
Parkplatz Hotel 403 42 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -43,4 0,6 -13,6 -0,1 1,0 -9,5 -12,6 0,0 16,9 13,9
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 54 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,6 0,0 -17,5 -0,1 0,4 -9,0 0,0 -8,4
Rollwagen 26 55 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -45,9 0,6 -23,4 -0,4 0,9 -12,0 0,0 7,7
I0 BO3 EG W RW,T63dB(A) LrT 31,6 dB(A) RW,N45dB(A) LrN 19,8 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 57,4 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 57,4 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 65 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,2 0,5 -23,7 -0,4 3,7 -9,0 0,0 0,0 0,6 9,6
Heulager Rangieren 251 74 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,4 0,4 -23,7 -0,5 3,9 -7,3 0,0 29,6
Kommunikation 24 60 73,5 59,7 57 3,0 0 -46,6 -0,6 -23,4 -0,3 0,9 -7,3 0,0 4,9
Lkw Rangieren 53 56 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -45,9 -0,1 -22,8 -0,3 0,7 -12,0 0,0 9,1
Maschinenlager Fahrweg 19 98 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,8 0,3 -22,6 -0,5 29 0,0 4,0
Maschinenlager Rangieren 238 104 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,3 -0,2 -23,0 -0,6 2,7 -7,3 0,0 25,3
Paketdienst Fahrweg 14 52 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -45,4 0,0 -20,1 -0,2 0,5 -9,0 0,0 -6,0
Parkplatz Hotel 403 42 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -43,4 0,6 -9,4 -0,2 2,2 -9,5 -12,6 0,0 22,2 19,2
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 53 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,5 0,0 -18,8 -0,1 0,3 -9,0 0,0 -9,9
Rollwagen 26 55 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -45,8 0,6 -22,7 -0,3 0,6 -12,0 0,0 8,1
10 B0O4 1.0G N RW,T63dB(A) LrT33,0dB(A) RW,N45dB(A) LrN 14,4 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 45,9 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 41,4 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 64 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47 1 0,6 -23,2 -0,4 4,0 -9,0 0,0 0,0 1,7 10,7
Heulager Rangieren 251 71 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,1 0,5 -22,0 -0,3 3,5 -7,3 0,0 31,4
Kommunikation 24 63 73,5 59,7 57 3,0 0 -47,0 -0,6 -23,6 -0,3 1,7 -7,3 0,0 5,0
Lkw Rangieren 53 59 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -46,4 -0,1 -23,4 -0,3 1,1 -12,0 0,0 8,3
Maschinenlager Fahrweg 19 103 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -51,2 0,4 -22,0 -0,5 5,0 0,0 6,4
Maschinenlager Rangieren 238 106 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,5 -0,3 -21,7 -0,5 4,0 -7,3 0,0 27,7
Paketdienst Fahrweg 14 57 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -46,0 0,0 -16,8 -0,1 0,4 -9,0 0,0 -3,4
Parkplatz Hotel 403 46 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -44.3 0,5 -15,4 -0,1 0,3 -9,5 -12,6 0,0 13,5 10,5
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 58 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -46,2 0,0 -18,1 -0,1 0,5 -9,0 0,0 -9,6

Ergebnisnr.: 102

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Rollwagen 26 58 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -46,3 0,6 -23,5 -0,4 1,0 -12,0 0,0 7,2
I0 BO4 EG N RW,T63dB(A) LrT31,7dB(A) RW,N45dB(A) LrN 13,0 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 43,6 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 42,3 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 63 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,0 0,5 -23,7 -0,4 3,7 -9,0 0,0 0,0 0,8 9,8
Heulager Rangieren 251 71 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -23,3 -0,4 3,8 -7,3 0,0 30,1
Kommunikation 24 63 73,5 59,7 57 3,0 0 -47,0 -0,6 -23,5 -0,3 1,6 -7,3 0,0 5,0
Lkw Rangieren 53 59 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -46,4 -0,1 -23,1 -0,3 1,0 -12,0 0,0 8,5
Maschinenlager Fahrweg 19 102 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -51,2 0,3 -22,8 -0,6 4,2 0,0 4,6
Maschinenlager Rangieren 238 106 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,5 -0,2 -23,0 -0,6 3,6 -7,3 0,0 26,0
Paketdienst Fahrweg 14 56 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -46,0 -0,1 -20,9 -0,2 0,8 -9,0 0,0 -7,3
Parkplatz Hotel 403 46 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -44.3 0,5 -17,2 -0,1 0,3 -9,5 -12,6 0,0 11,8 8,8
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 57 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -46,1 -0,1 -20,7 -0,2 0,7 -9,0 0,0 -12,1
Rollwagen 26 58 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -46,3 0,5 -23,2 -0,4 0,9 -12,0 0,0 7,4
I0 BO5 EG N RW,T63dB(A) LrT32,0dB(A) RW,N45dB(A) LrN 12,8 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 43,8 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 38,8 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 59 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -46,4 0,5 -23,8 -0,4 3,5 -9,0 0,0 0,0 1,2 10,2
Heulager Rangieren 251 67 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -47,5 0,5 -23,4 -0,4 3,5 -7,3 0,0 30,4
Kommunikation 24 61 73,5 59,7 57 3,0 0 -46,6 -0,6 -23,7 -0,3 2,7 -7,3 0,0 6,4
Lkw Rangieren 53 57 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -46,1 -0,1 -23,5 -0,3 1,2 -12,0 0,0 8,6
Maschinenlager Fahrweg 19 99 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,9 0,3 -22,8 -0,5 4,3 0,0 5,1
Maschinenlager Rangieren 238 103 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,3 -0,2 -22,9 -0,6 3,9 -7,3 0,0 26,6
Paketdienst Fahrweg 14 55 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -45,8 -0,1 -21,2 -0,2 0,9 -9,0 0,0 -7,3
Parkplatz Hotel 403 45 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -44 .1 0,5 -18,8 -0,1 0,6 -9,5 -12,6 0,0 10,5 7,5
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 56 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,9 -0,1 -21,4 -0,2 0,8 -9,0 0,0 -12,4
Rollwagen 26 56 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -46,0 0,6 -23,6 -0,4 1,1 -12,0 0,0 7,5
IO BO5 1.0G N RW,T63dB(A) LrT33,5dB(A) RW,N45dB(A) LrN 14,7 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 46,0 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 41,3 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 60 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -46,5 0,6 -23,2 -0,3 3,8 -9,0 0,0 0,0 2,1 11,1
Heulager Rangieren 251 68 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -47,6 0,5 -22,0 -0,3 34 -7,3 0,0 31,7
Kommunikation 24 61 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -46,7 -0,6 -23,7 -0,3 2,8 -7,3 0,0 6,4
Lkw Rangieren 53 57 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -46,1 0,0 -23,6 -0,3 1,2 -12,0 0,0 8,6
Maschinenlager Fahrweg 19 99 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,9 0,4 -21,4 -0,4 4,8 0,0 7,2
Maschinenlager Rangieren 238 103 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,3 -0,3 -21,2 -0,4 41 -7,3 0,0 28,7
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Paketdienst Fahrweg 14 55 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -45,9 0,0 17,1 -0,1 0,4 -9,0 0,0 -3,5
Parkplatz Hotel 403 46 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -44,2 0,5 -15,4 -0,1 0,3 -9,5 -12,6 0,0 13,6 10,6
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 56 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -46,0 0,0 -18,4 -0,1 0,4 -9,0 0,0 -9,7
Rollwagen 26 56 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -46,0 0,6 -23,7 -0,4 1,1 -12,0 0,0 7,5
IO BO6 EG S RW,T 63 dB(A) LrT 38,9dB(A) RW,N45dB(A) LrN 34,2dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 67,4 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 62 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -46,8 0,5 -24,2 -0,5 4,7 -9,0 0,0 0,0 1,4 10,5
Heulager Rangieren 251 77 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,7 0,4 -24.,1 -0,5 5,6 -7,3 0,0 30,3
Kommunikation 24 42 73,5 59,7 57 3,0 0 -43,5 -0,3 -21,2 -0,2 0,2 -7,3 0,0 10,1
Lkw Rangieren 53 36 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -42,0 0,2 -18,1 -0,1 0,2 -12,0 0,0 17,7
Maschinenlager Fahrweg 19 81 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -49,1 0,4 -18,5 -0,3 23 0,0 9,5
Maschinenlager Rangieren 238 87 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -49,7 -0,1 -18,9 -0,3 2,3 -7,3 0,0 31,1
Paketdienst Fahrweg 14 30 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -40,7 0,3 -2,5 -0,2 0,6 -9,0 0,0 16,7
Parkplatz Hotel 403 19 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -36,4 1,0 -0,5 -0,2 0,9 -9,5 -12,6 0,0 37,2 34,2
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 32 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -41,1 0,3 -4,0 -0,2 0,4 -9,0 0,0 9,6
Rollwagen 26 35 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -41,9 0,7 -18,0 -0,1 0,2 -12,0 0,0 16,7
10 BO7 1.0G S RW,T 63 dB(A) LrT 38,7 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrN 33,8 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 66,6 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 66 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,4 0,5 -24,0 -0,5 2,5 -9,0 0,0 0,0 -1,1 7.9
Heulager Rangieren 251 81 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -49,1 0,5 -23,8 -0,5 3.3 -7,3 0,0 281
Kommunikation 24 46 73,5 59,7 57 3,0 0 -44,2 -0,3 -20,4 -0,2 0,3 -7,3 0,0 10,1
Lkw Rangieren 53 39 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -42,8 0,2 -16,5 -0,1 0,1 -12,0 0,0 18,4
Maschinenlager Fahrweg 19 85 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -49,5 0,4 -15,9 -0,2 2,0 0,0 11,4
Maschinenlager Rangieren 238 90 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -50,1 -0,2 -16,3 -0,3 2,0 -7,3 0,0 32,9
Paketdienst Fahrweg 14 33 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -41,3 0,4 -1,4 -0,3 0,1 -9,0 0,0 16,6
Parkplatz Hotel 403 20 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -37,1 1,0 -0,1 -0,2 0,8 -9,5 -12,6 0,0 36,7 33,7
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 35 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -41,8 0,3 -2,5 -0,3 0,0 -9,0 0,0 10,1
Rollwagen 26 38 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -42,7 0,8 -16,9 -0,1 0,1 -12,0 0,0 17,0
10 C0O1 220G W RW,T63dB(A) LrT 37,2dB(A) RW,N45dB(A) LrN 30,4 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 63,8 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 63,8 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 54 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -45,6 0,7 -23,0 -0,3 1,4 -9,0 0,0 0,0 0,9 10,0
Heulager Rangieren 251 69 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -47,7 0,6 -23,4 -0,4 2,6 -7,3 0,0 29,4
Kommunikation 24 39 73,5 59,7 57 3,0 0 -42,8 -0,1 -23,5 -0,2 0,0 -7,3 0,0 8,3
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Lkw Rangieren 53 34 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -41,7 0,4 -22,3 -0,2 0,0 -12,0 0,0 13,8
Maschinenlager Fahrweg 19 76 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -48,6 0,5 -22,3 -0,4 7,6 0,0 11,5
Maschinenlager Rangieren 238 83 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -49,3 -0,1 -22,2 -0,4 7,7 -7,3 0,0 33,2
Paketdienst Fahrweg 14 33 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -41,3 0,4 -6,9 -0,2 0,3 -9,0 0,0 11,4
Parkplatz Hotel 403 24 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -38,7 1,0 -1,5 -0,2 0,3 -9,5 -12,6 0,0 33,4 30,3
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 33 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -41,4 0,4 -8,9 -0,2 0,3 -9,0 0,0 4,6
Rollwagen 26 33 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -41,5 0,9 -22,1 -0,2 0,0 -12,0 0,0 13,0
I0 C02 2.0G W RW,T63dB(A) LrT 38,2dB(A) RW,N45dB(A) LrN 32,4 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 66,3 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 55 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -45,8 0,6 -23,3 -0,3 1,6 -9,0 0,0 0,0 0,4 9,5
Heulager Rangieren 251 71 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -48,1 0,5 -231 -0,4 2,4 -7,3 0,0 291
Kommunikation 24 36 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -42,1 -0,1 -23,4 -0,2 0,0 -7,3 0,0 9,2
Lkw Rangieren 53 31 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -40,7 0,5 -21,7 -0,1 1,3 -12,0 0,0 16,7
Maschinenlager Fahrweg 19 75 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -48,5 0,5 -22,0 -0,4 7,6 0,0 11,9
Maschinenlager Rangieren 238 80 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -49,0 -0,1 -21,8 -0,4 71 -7,3 0,0 33,5
Paketdienst Fahrweg 14 28 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -40,0 0,6 -5,7 -0,2 0,8 -9,0 0,0 14,6
Parkplatz Hotel 403 20 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -37,0 1.1 -1,3 -0,2 0,4 -9,5 -12,6 0,0 35,4 32,4
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 29 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -40,3 0,5 -7.8 -0,2 0,9 -9,0 0,0 7,5
Rollwagen 26 30 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -40,5 0,9 -21,7 -0,2 0,8 -12,0 0,0 15,2
I0 C03 EG S RW,T 63dB(A) LrT 39,9dB(A) RW,N 45dB(A) LrN 35,0dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 70,4 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 70,4 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 54 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -45,6 0,5 -24,3 -0,4 6,1 -9,0 0,0 0,0 3,9 13,0
Heulager Rangieren 251 70 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -47,9 0,4 -24,3 -0,5 6,1 -7,3 0,0 31,4
Kommunikation 24 33 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -41,5 -0,1 -22,0 -0,2 0,5 -7,3 0,0 11,6
Lkw Rangieren 53 28 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -40,0 0,4 -20,4 -0,1 0,1 -12,0 0,0 17,4
Maschinenlager Fahrweg 19 73 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -48,3 0,3 -18,1 -0,3 4,8 0,0 13,2
Maschinenlager Rangieren 238 78 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -48,8 0,0 -18,6 -0,3 3,1 -7,3 0,0 33,1
Paketdienst Fahrweg 14 26 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -39,4 0,4 -3,3 -0,2 1.1 -9,0 0,0 17,8
Parkplatz Hotel 403 18 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -35,9 1,0 -0,3 -0,1 0,8 -9,5 -12,6 0,0 37,9 34,9
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 27 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -39,6 0,4 -5,6 -0,2 1,5 -9,0 0,0 10,9
Rollwagen 26 28 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -39,8 0,8 -19,8 -0,1 0,1 -12,0 0,0 17,0

IO C04 EG S RW,T63dB(A) LrT 39,6 dB(A) RW,N45dB(A) LrN 34,4 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 70,9 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 70,9 dB(A)

Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Heulager Fahrweg 30 52 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -45,3 0,5 -24.4 -0,4 6,1 -9,0 0,0 0,0 4,2 13,3
Heulager Rangieren 251 69 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -47,8 0,4 -24.3 -0,5 6,2 -7,3 0,0 31,7
Kommunikation 24 32 73,5 59,7 57 3,0 0 -41,2 -0,1 -22.2 -0,2 0,9 -7,3 0,0 12,3
Lkw Rangieren 53 27 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -39,7 0,4 -20,4 -0,1 0,3 -12,0 0,0 17,9
Maschinenlager Fahrweg 19 70 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,9 0,4 -18,2 -0,3 4,7 0,0 13,4
Maschinenlager Rangieren 238 77 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -48,7 -0,1 -18,9 -0,3 3,3 -7,3 0,0 33,1
Paketdienst Fahrweg 14 26 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -39,3 0,5 -4,6 -0,2 1,5 -9,0 0,0 16,9
Parkplatz Hotel 403 18 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -36,1 1,0 -0,4 -0,1 0,6 -9,5 -12,6 0,0 37,3 34,3
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 26 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -39,4 0,4 -6,6 -0,2 1,4 -9,0 0,0 9,9
Rollwagen 26 27 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -39,5 0,8 -20,2 -0,1 0,3 -12,0 0,0 17,2
IO C0O5 EG S RW,T63dB(A) LrT39,1dB(A) RW,N45dB(A) LrN 33,5dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 69,9 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 69,9 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 51 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -45,1 0,6 -24.4 -0,4 6,4 -9,0 0,0 0,0 4.8 13,8
Heulager Rangieren 251 68 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -47.,6 0,4 -24.3 -0,5 6,1 -7,3 0,0 31,8
Kommunikation 24 31 73,5 59,7 57 3,0 0 -40,8 0,0 -22,3 -0,1 0,8 -7,3 0,0 12,5
Lkw Rangieren 53 26 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -39,4 0,5 -20,8 -0,1 0,6 -12,0 0,0 18,3
Maschinenlager Fahrweg 19 70 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,9 0,4 -18,2 -0,3 4,7 0,0 13,5
Maschinenlager Rangieren 238 75 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -48,5 -0,2 -19,0 -0,3 3,4 -7,3 0,0 33,2
Paketdienst Fahrweg 14 26 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -39,2 0,5 -5,0 -0,2 0,4 -9,0 0,0 15,5
Parkplatz Hotel 403 19 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -36,4 1,0 -0,5 -0,2 0,1 -9,5 -12,6 0,0 36,4 33,4
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 26 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -39,3 0,5 -7,2 -0,2 0,4 -9,0 0,0 8,5
Rollwagen 26 26 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -39,2 0,9 -20,4 -0,1 0,6 -12,0 0,0 17,6
IO D01 2.0G W RW,T63dB(A) LrT34,2dB(A) RW,N45dB(A) LrN 16,7 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 48,6 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 44,8 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 48 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -44.7 0,7 -21,0 -0,2 2,3 -9,0 0,0 0,0 4,9 13,9
Heulager Rangieren 251 54 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -45,6 0,7 -21,6 -0,3 2,1 -7,3 0,0 33,0
Kommunikation 24 61 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -46,7 -0,6 -23,7 -0,3 1,9 -7,3 0,0 5,5
Lkw Rangieren 53 59 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -46,5 0,0 -23,6 -0,4 1,0 -12,0 0,0 8,1
Maschinenlager Fahrweg 19 95 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -50,6 0,4 -21,7 -0,4 3,8 0,0 6,3
Maschinenlager Rangieren 238 100 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -51,0 -0,2 -21,5 -0,4 3,2 -7,3 0,0 27,7
Paketdienst Fahrweg 14 61 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -46,7 0,0 -21,2 -0,2 24 -9,0 0,0 -6,6
Parkplatz Hotel 403 54 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -45,6 0,6 -11,9 -0,1 0,2 -9,5 -12,6 0,0 15,5 12,5
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 61 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -46,7 0,0 -21,6 -0,2 2,0 -9,0 0,0 -12,2
Rollwagen 26 59 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -46,4 0,6 -23,7 -0,4 1,0 -12,0 0,0 7,0
10 D02 1.0G N RW,T 63 dB(A) LrT 58,9dB(A) RW,N45dB(A) LrN 35,8 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 75,2 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 34,7 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 24 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -38,4 1,0 -5,4 -0,2 1,9 -9,0 0,0 0,0 26,6 35,6
Heulager Rangieren 251 30 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -40,6 0,9 -1,0 -0,3 2,1 -7,3 0,0 58,9
Kommunikation 24 52 73,5 59,7 57 3,0 0 -45,3 -0,4 -23,2 -0,3 11,2 -7,3 0,0 16,9
Lkw Rangieren 53 54 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -45,7 0,0 -23,3 -0,3 1,9 -12,0 0,0 10,0
Maschinenlager Fahrweg 19 77 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -48,7 0,5 -17,4 -0,3 13,5 0,0 22,2
Maschinenlager Rangieren 238 83 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -49,4 -0,2 -17,9 -0,3 9,2 -7,3 0,0 39,2
Paketdienst Fahrweg 14 62 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -46,8 -0,1 -22,3 -0,3 1,8 -9,0 0,0 -8,6
Parkplatz Hotel 403 59 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -46,4 0,3 -22,0 -0,3 2,3 -9,5 -12,6 0,0 6,5 34
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 59 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -46,5 -0,1 -22,5 -0,3 1,8 -9,0 0,0 -13,1
Rollwagen 26 54 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -45,6 0,6 -23,4 -0,4 1,8 -12,0 0,0 8,8
IO D03 EG O RW,T63dB(A) LrT59,8dB(A) RW,N45dB(A) LrN42,1dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 74,6 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 34,7 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 19 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -36,4 1,0 -0,3 -0,2 1,0 -9,0 0,0 0,0 33,0 42,0
Heulager Rangieren 251 30 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -40,6 0,8 -0,1 -0,3 1,9 -7,3 0,0 59,5
Kommunikation 24 45 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -44.1 -0,4 -22,6 -0,2 14,1 -7,3 0,0 21,8
Lkw Rangieren 53 49 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -44.7 0,0 -23,0 -0,3 8,2 -12,0 0,0 17,6
Maschinenlager Fahrweg 19 70 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,8 0,4 -1,5 -0,6 0,5 0,0 25,7
Maschinenlager Rangieren 238 76 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -48,6 -0,2 -2,7 -0,7 0,7 -7,3 0,0 46,3
Paketdienst Fahrweg 14 57 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -46,2 -0,1 -22,8 -0,3 1,5 -9,0 0,0 -8,7
Parkplatz Hotel 403 55 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -45,8 0,5 -22.2 -0,3 1,9 -9,5 -12,6 0,0 6,5 3,5
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 54 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,7 -0,1 -22,3 -0,2 1,2 -9,0 0,0 -12,7
Rollwagen 26 48 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -44.6 0,6 -23,1 -0,3 0,8 -12,0 0,0 9,2
IO D04 1.0G O RW,T63dB(A) LrT59,7dB(A) RW,N45dB(A) LN 41,9dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LT,max 74,7 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LN,max 35,2 dB(A)
Heulager Fahrweg 30 19 76,7 62,0 0,0 0,0 0 -36,8 1,1 -0,1 -0,2 1,0 -9,0 0,0 0,0 32,8 41,8
Heulager Rangieren 251 32 105,0 81,0 0,0 0,0 0 -41,1 0,9 0,0 -0,3 2,3 -7,3 0,0 59,5
Kommunikation 24 44 73,5 59,7 5,7 3,0 0 -43,8 -0,3 -22,6 -0,2 14,2 -7,3 0,0 22,2
Lkw Rangieren 53 47 89,5 72,2 0,0 0,0 0 -44.4 0,1 -23,0 -0,3 8,6 -12,0 0,0 18,5
Maschinenlager Fahrweg 19 68 74,7 62,0 0,0 0,0 0 -47,7 0,5 -4,6 -0,5 0,5 0,0 22,9
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)
m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Maschinenlager Rangieren 238 74 105,0 81,2 0,0 0,0 0 -48,4 -0,1 -3,6 -0,6 0,6 -7,3 0,0 45,5
Paketdienst Fahrweg 14 57 68,1 56,6 0,0 0,0 0 -46,0 0,0 -22,0 -0,2 1,2 -9,0 0,0 -8,0

Parkplatz Hotel 403 54 81,9 55,9 0,0 0,0 0 -45,6 0,4 -21,7 -0,2 2,0 -9,5 -12,6 0,0 7,2 42
Pkw Fahrweg (Anlieferung) 23 53 63,4 49,7 0,0 0,0 0 -45,4 0,0 -22,1 -0,2 0,9 -9,0 0,0 -12,5

Rollwagen 26 46 87,9 73,7 0,0 0,0 0 -44.3 0,7 -23,1 -0,3 1,3 -12,0 0,0 10,2
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Rechenlaufinformation, Strallenverkehr -

Anlage B1

Projekt-Info

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung

B-Plan Rosenareal in Aldingen
3643

AJ-SG

Hr. Marc Kalde

2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m

Suchradius
Filter:

5000 m
dB(A)

Zuldssige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein

Richtlinien:
Strale:
Rechtsverkehr

RLS-19

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
StralRensteigung geglattet tiber eine Lange von : 15 m
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

DIN 18005:2023 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Stralle.sit
- enthalt:

26.05.2023 14:27:04

GO001_Geltungsbereich.geo 06.12.2023 07:57:42
GEO001_Gebietsnutzung.geo 10.05.2023 15:25:02
I0001_Immissionsorte.geo  01.06.2023 14:01:30

OSM_Gebaude.geo 26.05.2023 14:27:02
OSM_Stralle.geo 17.05.2023 11:09:26
R001_Plangebaude.geo 30.05.2023 11:26:32
RDGM0999.dgm 22.05.2023 08:33:48
Ergebnisnr.: 202 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Eingangsdaten, Straldenverkehr -

Anlage B2

Legende

Strale

DTV
Stralenoberflache
M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
vPkw Tag
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
Steigung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h

Kfz/h
Kfz/h

Stralenname
Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw Tag
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ergebnisnr.: 202

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.0




Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Eingangsdaten, Straldenverkehr -

Anlage B3

StralRe DTV StralBenoberflache M M pPkw | pLkw1 [ pLkw2 [ pPkw | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 [ Steigung | Drefl | L'w | L'w
Tag |Nacht| Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag [Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfzth | % % % % % % km/h | km/h km/h | km/h | km/h km/h % dB [dB(A)|dB(A)

B14 - Spaichinger Stralle 15200 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 874,0|152,0| 96,2 1,1 2,7 92,3 2,7 5,0 70 70 70 70 70 70 -3,8 0,0 (86,8]79,9
L433 - Rottweiler Strale 8701 Nicht geriffelter Gussasphalt | 500,3| 87,0 | 96,1 1,5 24 94,7 2,4 2,9 100 80 80 100 80 80 -2,9 0,0 (87,1]79,7
L433 - Rottweiler Strale 8701 Nicht geriffelter Gussasphalt | 500,3| 87,0 | 96,1 1,5 24 94,7 2,4 2,9 50 50 50 50 50 50 4,0 0,0 (81,3739
Spaichinger Strale 3200 Nicht geriffelter Gussasphalt 184,01 32,0 | 99,9 0,0 0,1 99,9 0,0 0,1 50 50 50 50 50 50 -11 0,0 (76,1685

Ergebnisnr.: 202
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(HEINE +JUDX Schalltechnische Untersuchung Anlage C1
) | B-Plan Rosenareal in Aldingen

N - Rechenlaufinformation, Schienenverkehr -

Projekt-Info

Projekttitel: B-Plan Rosenareal in Aldingen
Projekt Nr.: 3643

Projektbearbeiter: AJ-SG

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zuldssige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:

Schiene: Schall 03-2012

Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht

Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005:2023 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

FO001_Rechengebiet.geo 10.05.2023 10:16:34
Schiene.sit 25.05.2023 11:11:46
- enthalt:

GO001_Geltungsbereich.geo 06.12.2023 07:57:42
GEO0O01_Gebietsnutzung.geo 10.05.2023 15:25:02
I0001_Immissionsorte.geo  01.06.2023 14:01:30

OSM_Gebaude.geo 26.05.2023 14:27:02
OSM_Ground effects.geo  15.05.2023 12:51:08
OSM_Schiene.geo 22.05.2023 09:06:10
R001_Plangebaude.geo 30.05.2023 11:26:32
TOO1_text.geo 06.06.2023 12:13:30
RDGM0999.dgm 22.05.2023 08:33:48
Ergebnisnr.: 302 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Eingangsdaten, Schienenverkehr -

Anlage C2

Legende

Zugname

N Tag

N Nacht
L'wOm Tag
L'w4 m Tag
L'wb5m Tag
L'w 0 m Nacht
L'w 4 m Nacht
L'w 5 m Nacht
vMax

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
km/h

Zugname

Anzahl Ziige / Zugeinheiten Tag

Anzahl Ziige / Zugeinheiten Nacht

Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 0 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 4 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 5 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 0 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 4 m Hohe
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 5 m Hohe
maximale Zuggeschwindigkeit

Ergebnisnr.: 302
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Schalltechnische Untersuchung Anlage C3
) "| B-Plan Rosenareal in Aldingen
S - Eingangsdaten, Schienenverkehr -
Zugname N N L'wOm L'wdm L'wb5m L'wOm L'w4m L'wbm vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Schiene Schiene 1 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur VMax Strecke 120 km/h L'w Om(6-22) 82 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,7 dB(A) L'w 5m(6-22) 47,2 dB(A)
4600-P : GZ-E | 7-25-A4™1]10-25730 | 5 4 78,3 62,5 37,9 80,4 64,5 39,9 100
10-Z218*8
4600-P : Grundlast | 7-Z5-A4*1 |
10-75*30 | 10-2188 1 1 72,5 56,2 34,8 75,5 59,2 37,8 120
4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1 1 65,8 49,5 30,9 68,8 52,5 33,9 100
4600-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*9 14 4 77,8 61,2 46,3 75,4 58,8 43,9 200
4600-P : RB/RE-V | 6-A4*2 16 2 72,3 51,4 66,2 45,4 140
Schiene Schiene 1 Fahrbahnart ¢c1 Bahnibergang VMax Strecke 120 km/h L'w O0m(6-22) 87 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,7 dB(A) L'w 5m(6-22) 47,2 dB(A)
oy | T2 AT 10-25730 5 4 83,4 62,5 37,9 85,5 64,5 39,9 100
4600-P : Grundlast | 7-Z5-A4*1 |
10-25*30 | 10-218*8 1 1 77,1 56,2 34,8 80,2 59,2 37,8 120
4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1 1 70,9 49,5 30,9 73,9 52,5 33,9 100
4600-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*9 14 4 82,5 61,2 46,3 80,0 58,8 43,9 200
4600-P : RB/RE-V | 6-A4*2 16 2 76,6 51,4 70,6 45,4 140
Schiene Schiene 1 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur VMax Strecke 120 km/h L'w Om(6-22) 82 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,7 dB(A) L'w 5m(6-22) 47,2 dB(A)
4600-P : GZ-E | 7-25-A4™1]10-25730 | 5 4 78,3 62,5 37,9 80,4 64,5 39,9 100
10-Z218*8
4600-P : Grundlast | 7-Z5-A4*1 |
10-75*30 | 10-2188 1 1 72,5 56,2 34,8 75,5 59,2 37,8 120
4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1 1 65,8 49,5 30,9 68,8 52,5 33,9 100
4600-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*9 14 4 77,8 61,2 46,3 75,4 58,8 43,9 200
4600-P : RB/RE-V | 6-A4*2 16 2 72,3 51,4 66,2 454 140
Schiene Schiene 2 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur VMax Strecke 120 km/h L'w O0m(6-22) 82 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,2 dB(A) L'w 5m(6-22) 47,0 dB(A)
‘1‘8?%'2%(32"5 | 7-25-A471110-25730 | 5 3 78,3 62,5 37,9 79,1 63,2 38,7 100
4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1 1 65,8 49,5 30,9 68,8 52,5 33,9 100
4600-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*9 14 4 77,8 61,2 46,3 75,4 58,8 43,9 200
4600-P : RB/RE-V | 6-A4*2 16 2 72,3 51,4 66,2 45,4 140

—_—__
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
- Eingangsdaten, Schienenverkehr -

Anlage C4

Zugname N N L'wOm L'wdm L'wb5m L'wOm L'w4m L'wbm vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Schiene Schiene 2 Fahrbahnart c1 Bahnibergang VMax Strecke 120 km/h L'w Om(6-22) 87 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,2 dB(A) L'w 5m(6-22) 47,0 dB(A)
o 2o | T25-AA [10-25%30 5 3 83,4 62,5 37,9 84,2 63,2 38,7 100
4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1 1 70,9 49,5 30,9 73,9 52,5 33,9 100
4600-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*9 14 4 82,5 61,2 46,3 80,0 58,8 43,9 200
4600-P : RB/RE-V | 6-A4*2 16 2 76,6 51,4 70,6 45,4 140
Schiene Schiene 2 Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur VMax Strecke 120 km/h L'w Om(6-22) 82 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,2 dB(A) L'w 5m(6-22) 47,0 dB(A)
‘1‘8?%'2%(32"5 | 7-25-A471110-25730 | 5 3 78,3 62,5 37,9 79,1 63,2 38,7 100
4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1 1 65,8 49,5 30,9 68,8 52,5 33,9 100
4600-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*9 14 4 77,8 61,2 46,3 75,4 58,8 43,9 200
4600-P : RB/RE-V | 6-A4*2 16 2 72,3 51,4 66,2 45,4 140

Ergebnisnr.: 302
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen

Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage D1

Beschreibung

SW

HR

Beurteilungspegel Strale
Beurteilungspegel Schiene
Beurteilungspegel Gewerbe
Gesamtlarm
AufRenlarmpegel
Larmpegelbereich

Lufter

MaRnahmen

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Stralenverkehr Tag/Nacht

Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht

Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

Gesamtlarm aus Gewerbe, StralRen- und Schienenverkehr Tag/Nacht
malfigeblicher AufRenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018)
Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018)

Lifter fur Schlafraume nach VDI 2719

Erforderlichkeit von MaRnahmen fiir Auenwohnbereiche (AWB)

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.0




HEINE +JUD Schalltechnische UnterSUChung Anlage D2
B-Plan Rosenareal in Aldingen
\ ] Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stralden-, Schienenverkehr und Gewerbe
N~ Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel Strale Beurteilungspegel Schiene Beurteilungspegel Gewerbe Gesamtlarm AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Liifter MaBnahmen
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (maBgeblich) nach DIN 4109-1 fiir Schlafraume fir AWB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 nach VDI 2719

10: AO1 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

1.06 ] s 59,8 52,4 | 68,0 68,3 | 38,8 33,1 [ 69 69 |l 77 VI ja ja

10: A02 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

106 | S 60,2 52,8 | 68,9 69,2 | 38,0 32,3 [ 70 70 ] 78 VI ja ja

10: A03 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

1.06 | N 61,6 54,3 | 66,0 66,3 | 31,7 16,6 | 68 67 |l 76 VI ja ja

10: A04 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
1.06| N 61,4 54,1 | 65,3 65,6 | 31,6 17,1 | 67 66 |l 75 v ja ja
10: BO1 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG w 58,6 51,2 63,4 63,8 31,6 23,8 65 64 73 v ja ja
1.0G6 | w 61,4 54,0 65,2 65,4 31,2 17,0 67 66 75 v ja ja
10: BO2 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG w 60,7 53,4 65,5 65,8 31,1 21,1 67 66 75 v ja ja
1.06 | w 61,7 54,4 66,0 66,3 314 16,1 68 67 76 VI ja ja
10: BO3 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG w 60,3 53,0 65,6 65,9 31,6 19,8 67 67 75 v ja ja
1.0G6 | w 61,4 54,1 66,1 66,4 31,8 15,8 68 67 76 VI ja ja
10: BO4 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG N 58,6 51,4 61,3 61,5 31,7 13,0 64 62 71 v ja ja
.06 | N 60,2 52,9 62,3 62,5 33,0 14,4 65 63 72 v ja ja
10: BO5 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG N 58,3 51,1 60,2 60,4 32,0 12,8 63 61 70 v ja ja
.06 | N 59,9 52,7 61,4 61,6 33,5 14,7 64 63 72 v ja ja
10: BO6 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG | s 58,1 50,7 | 65,7 66,0 | 38,9 34,2 [ 67 67 |l 75 v ja ja
10: BO7 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

106 | S 59,6 52,2 | 67,3 67,5 | 38,7 33,8 | 68 68 |l 76 VI ja ja

10: Co1 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

206 | w 59,5 52,2 | 63,7 63,9 | 37,2 30,4 | 66 65 || 73 v ja ja

10: C02 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

206 | w 59,9 52,5 | 65,4 65,7 | 38,2 32,4 [ 67 66 | 75 v ja ja

Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan Rosenareal in Aldingen
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe

Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage D3

Beurteilungspegel Strale Beurteilungspegel Schiene Beurteilungspegel Gewerbe Gesamtlarm AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Liifter MaBnahmen

SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (maBgeblich) nach DIN 4109-1 fiir Schlafraume fir AWB

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 nach VDI 2719

10: C03 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG | s | 57,4 50,0 | 63,0 63,3 | 39,9 35,0 [ 65 64 |l 72 v ja ja
10: C04 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG | s | 57,1 49,7 | 62,4 62,7 | 39,6 34,4 | 64 63 |l 72 v ja ja
10: C05 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG | s | 56,7 49,4 | 62,1 62,3 | 39,1 33,5 [ 64 63 |l 71 v ja ja
10: D01 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG w 57,1 49,9 58,5 58,6 32,6 13,8 61 60 69 I\ ja -
1.0G w 58,5 51,2 60,0 60,2 33,5 14,5 63 61 70 I\ ja ja
2.0G W 59,9 52,7 61,3 61,4 34,2 16,7 64 62 71 \ ja ja
10: D02 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG N 55,6 48,6 52,1 52,2 58,8 35,5 62 54 65 1} ja -
1.0G N 56,3 49,2 53,1 53,2 58,9 35,8 62 55 65 1} ja -
2.0G N 57,6 50,6 53,9 54,0 58,7 35,6 62 56 66 [\ ja -
10: D03 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG O 57,0 50,0 48,5 48,6 59,8 421 62 53 65 ] ja -
1.0G O 58,0 51,0 48,9 48,9 59,7 41,9 63 54 66 I\ ja ja
2.0G (@) 59,1 52,1 48,3 48,4 59,7 41,4 63 54 66 [\ ja ja
10: D04 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG (0] 57,1 50,1 48,5 48,6 59,6 42,0 62 53 65 1} ja -
1.0G (0] 58,2 51,2 48,9 48,9 59,7 41,9 63 54 66 \Y ja ja
2.0G o 59,2 52,2 48,3 48,4 59,6 41,4 63 54 66 [\ ja ja

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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B-Plan Rosenareal in Aldingen

Karte 1 Gewerbe tags

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 8 m tber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Pegelwerte tags

in dB(A)
- Hauptgeb&ude
[ <= 40

[ ] Nebengebaude 40 < <= 45

IRW
= =  Geltungsbereich 50 < <=55_ wa
55 < <= 60_
& Immissionsort 60 < <=63_wu
63 < <= 65
[ ebsude Planung 65 <[l <= 70
70 < <= 75
KX Parkplatz 75<0
— Pkw Fahrweg
——— Paketdienst Fahrweg

7} Lkw Rangieren (Wasche)
Hﬂﬂﬂ Rollwagen (Wasche)
m Kommunikation

N Maschinen/Traktor

——= Traktor Fahrweg

MaRstab 1:500

0 5 10 15 20 25 30
| — ] ] Im

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,

Reflexionen, etc.

Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Lageplan
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B-Plan Rosenareal in Aldingen

Karte 2 Gewerbe nachts

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m uber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
- Hauptgeb&ude
<= 20
[ ] Nebengebsude 20 < <= 25
25< <= 30
= = Geltungsbereich 30 < <= 35 ow
35< <=40 \ya
[ Gebsude Planung 40 < <=45_mu
45 < <= 50
& Immissionsort 50 <[l <= 55
55 < <= 60

KX Parkplatz 60 <

——— Traktor/Maschine Fahrweg

MaRstab 1:500

0 5 10 15 20 25 30
| — ] ] Im

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Lageplan
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B-Plan Rosenareal in Aldingen

Karte 3 StraBe tags

Pegelverteilung StraRenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 8 m uber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Pegelwerte tags
in dB(A
|:| Hauptgeb&ude n ( L
<= 35

|:| Nebengebaude

D Gebaude Planung

= = Geltungsbereich

@ Immissionsort

—— Emission StraRe

16. BImSchV - 64 dB(A)

MaRstab 1:450
0 10 20 30 40

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINEIUD Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Lageplan



B-Plan Rosenareal in Aldingen

Karte 4 StraBe nachts

Pegelverteilung StraRenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m uber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
|:| Hauptgeb&ude
<= 25
|:| Nebengebaude 25< <= 30
30 < <= 35
[ Gebaude Planung 35< <= 40

= = Geltungsbereich

@ Immissionsort

—— Emission StraRe 65 <

16. BImSchV - 54 dB(A)

MaRstab 1:450
0 10 20 30 40

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINEIUD Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Lageplan




B-Plan Rosenareal in Aldingen

Karte 5 Schiene tags

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 8 m uber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
|:| Hauptgeb&ude
I <= 35
Nebengebaude 35< <= 40
40 < <= 45
D Gebaude Planung 45 < <=50 .

= = Geltungsbereich

@ Immissionsort

—— Emission Schiene 75 <

16. BImSchV - 64 dB(A)

MaRstab 1:450
0 10 20 30 40

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINEIUD Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Lageplan
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B-Plan Rosenareal in Aldingen

Karte 6 Schiene nachts

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m uber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)

I <= 25

|:| Hauptgeb&ude
|:| Nebengebaude
D Gebaude Planung
= = Geltungsbereich

@ Immissionsort

—— Emission Schiene

16. BImSchV - 54 dB(A)

MaRstab 1:450
0 10 20 30 40

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINEIUD Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Lageplan
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Karte 7 Larmpegelbereiche

Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109-1 (2018)
nachts (22-6 Uhr)

Rechenhdhe 8 m Uber Gelande
Stand: 06.12.2023

Legende Larmpegelbereich und
. maBgeblicher
[ Hauptgebaude AuBenldarmpegel
|:| Nebengebaude in dB(A)
B <= 55
= = Geltungsbereich 55< Il <= 60
60< Il <= 65
D Baufenster 65< IV <= 70
70 < <= 75
__§_ § 75< VI <= 80
El & 80 <

5327130

CELIZES

MaRstab 1:450
0 10 20 30 40

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINEIUD Bearbeitung: AJ-SG

Projektnummer: 3643

Auftraggeber: Hr. Marc Kalde

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Bebauungsplan
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